Antwort der Partei DIE LINKE. Sachsen-Anhalt
auf die Wahlpriifsteine des ADFC

1. Personlicher Bezug zum Radverkehr

Wie oft und zu welchem Zweck fahren Sie unter der Woche Fahrrad?
Wie beurteilen Sie das Fahrradklima (Angebot, Sicherheit, Komfort) in Sachsen-An-
halt?

Das Fahrrad hat bei Mitgliedern der Partei DIE LINKE als Mittel der Mobilitat und als Freizeit-
gerat einen hohen Stellenwert, der stetig zunimmt. Viele Abgeordnete und Mitarbeiter*innen
verzichten - wo immer moglich - auf das Auto und erreichen ihre jeweiligen Ziele im Umwelt-
verbund - zu FuB, per Rad und mit der Bahn.

Sachsen-Anhalt hat noch einen langen Weg vor sich, bis es ,,Fahrradland® genannt werden
kann. Neben den vielen Netzlicken gibt es durch die fehlende Infrastruktur noch erhebliche
Gefahren. Noch fehlen an vielen Bundes- und LandesstraBen begleitende Radwege. Es fehlt
an sicheren Abstellplatzen fir Fahrrader und an Leihangeboten mindestens in den Mittelzen-
tren.

2. Radverkehrsanteil steigern

Zum Radverkehrsanteil in Sachsen-Anhalt liegen verschiedene Zahlen aus verschiedenen Erhe-
bungen vor. In den Oberzentren liegt der Anteil zwischen 12,7% (Binnenverkehr) in Halle, bei
20% (Binnenverkehr) in Magdeburg und 19,8% (Binnenverkehr) in Dessau-RoBlau. Die Zahlen
stammen aus dem Forschungsprojekt Mobilitét in Stédten (SrV). Fiir das Bundesland wurden
15% in der Untersuchung ,,Mobilitdt in Deutschland 2008, 2017 jedoch nur noch 11% genannt.
Die Anteile bei Entfernungen bis 3 bzw. 5km liegen dabei sogar bei bis zu 21%! Eine weitere Un-
tersuchung des Fraunhofer-Instituts fir System- und Innovationsforschung (I1SI) aus dem Jahr
2010 zeigt, dass 70% der Wege, die mit dem PKW zuriickgelegt werden, eine Entfernung von
10km nicht tiberschreiten. Hier zeigen sich klar und deutlich die Potentiale fir den Radverkehr,
besonders vor dem Hintergrund des Klimawandels und der Debatte um ,,Kostenwahrheit im Ver-
kehr*.

1. Welche MaBnahmen werden sie ergreifen, um den Radverkehr dauerhaft zu for-
dern und den Radverkehrsanteil weiter zu steigern?

Der Modal Split muss dringend zu Gunsten des Umweltverbundes geandert werden. Wir wol-
len den 8-prozentigen Anteil bei der Mittelverwendung flir den Radwegebau beibehalten und
perspektivisch auf 10 Prozent erhohen. Diese Mittel missen zweckgebunden eingesetzt wer-
den. Die Planungskapazitaten in den Ingenieurbiros, der LSSB und in den Stadtplanungsam-
tern mussen personell und strukturell dafir aufgestockt werden. Wir sehen auch Bedarf fur
einen Aufwuchs bei den Mitteln fir die AGFK sowie eine personelle Verstarkung der Radver-
kehrskoordination im MLV. Eine Professur fir Fahrradverkehr in Sachsen-Anhalt scheint uns
auch geboten, um die Radkultur im Lande zu beleben. Um die Verkehrssicherheit fir Kinder
und Senior*innen zu erhohen mussen die Kreisverkehrswachten aus unserer Sicht starker ge-
fordert und erhalten werden.



3. Finanzierung des Radverkehrs und personelle Aufstockung

Die Finanzierung des Radverkehrs sowohl in Hinblick auf Infrastruktur als auch personelle Un-
tersetzung in den betreffenden Ministerien und Landesbehdrden ist grundlegend fiir das weitere
Voranbringen des Radverkehrs in unserem Bundesland.

3.1. Personelle Ressourcen

Wie im Koalitionsvertrag 2016 festgehalten, wurde mittlerweile eine Koordinationsstelle fiir den
Radverkehr im Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr geschaffen. Die Koordinations-
stelle hat u.a. erfolgreich die Grindung der AGFK vorbereitet, als auch die Neuauflage des Lan-
desradverkehrsplans und des zugehdrigen Netzes auf den Weg gebracht bzw. betreut dieses
Vorhaben.

2. Wie werden Sie sicherstellen, dass die Koordinationsstelle weiter wachst, damit
die wachsenden Aufgaben weiterhin erfolgreich koordiniert werden kénnen?

Die personelle und finanziellen Ausstattung muss um mindestens eine Vollzeitstelle erweitert
werden und die Ansprechpartner/in fur die Kommunen muss bekannt gemacht werden.

3. Welche weiteren organisatorischen Schritte sehen Sie fiir die Koordinationsstelle?

Dies ist Aufgabe der Binnenorganisation im Ministerium, wenn eine ausreichende Sensibilisie-
rung fur den Bedarf dort auch auf den politischen Willen trifft.

Der Mangel an Fachkréften auch bei der Radverkehrsplanung und Umsetzung von Vorhaben ist
in den vergangenen Jahren ein groBer Hemmschuh gewesen und hat zu Planungs- und Ausfih-
rungsverzug bei Radverkehrsanlagen bzw. -infrastruktur gefiihrt. Das MLV gibt an, mit Hoch-
schulen zu kooperieren, um Fachkréfte nach Sachsen-Anhalt zu holen. Aus unserer Sicht reicht
dies nicht aus!

4. Welche Schritte werden Sie unternehmen, damit u.a. die zuletzt bereit gestellten
Fordermittel auf EU- und Bundesebene vollumfanglich verplant und verbaut wer-
den kénnen?

DIE LINKE wird weiterhin eine personelle Aufstockung in den Verwaltungsstellen und die
Zweckgebundenheit und den Abfluss der Mittel einfordern.

3.2. Infrastruktur

Durch den Koalitionsvertrag 2016 wurde festgelegt, dass jahrlich 8% der Mittel des Landesstra-
Benbaus in den Ausbau von Radwegen an LandesstraBBen flieBen sollen. Der ADFC hat den Mit-
telaufwuchs begriiBt, doch wir mussten feststellen, dass nur 50% der Mittel seit 2017 tatséch-
lich in den Bau von Radwegen geflossen sind8 die restlichen Mittel flossen zuriick und kamen
dem Radverkehr nicht zugute! Dariiber hinaus reichen die Mittel nicht aus, um Sachsen-Anhalt
in einer absehbaren Zeit zu einem ,,Fahrradpendlerland“ (siehe Landesradverkehrsplan vom



09.02.2021) zu machen und die Verkehrswende bzw. Klimaschutzziele umzusetzen. Allein ge-
méB dem Landesradwegebedarfsplan Stand 12/2016 bestand ein Neubaubedarf von mehr als
1.000 km Radwegen allein an Landesstral3en.

5. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel fiir den Bau und den Unterhalt von Radwe-
gen an StraBen in Baulast des Landes a. weiter erhoht werden und jahrlich mindes-
tens 50 km Radwege an Bundes- und LandestraBen ausgebaut werden?

Die Mittel missen zweckgebunden eingesetzt werden und fiir einen tatsachlichen Abfluss
durch eine Erweiterung der personellen Planungskapazitaten flankiert werden.

6. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel tatsachlich fur den Bau von Radinfrastruktur
umgesetzt werden?

Dazu mussen die Mittel zweckgebunden und nicht deckungsfahig gestellt werden, damit sie
entsprechend eingesetzt werden mussen. Dies haben wir immer gegen die Stimmen der Koa-
lition im Haushalt gefordert und das werden wir fortsetzen.

7. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel fir den Bau von Radinfrastruktur gesichert
werden, falls ein vollstandiger Abfluss nicht realisiert wird?

Die Mittel mussen fur diese Aufgaben reserviert bleiben und durfen nicht in den allgemeinen
Haushalt eingehen. Die nicht eingesetzten Mittel mussen zweckgebunden im kommenden
Haushaltsjahr ,on top“ zur Verfligung gestellt werden.

Neben der Baulast des Landes sind vor allem die Kommunen und Landkreise zustédndig fiir den
Bau und den Unterhalt von Radinfrastruktur. Diverse Foérderprogramme auf Bundes- bzw. EU-
Ebene stehen zur Verfiigung, dennoch sind die aufzubringenden Eigenmittel der Kommunen und
Landkreise hdufig sehr knapp bemessen oder reichen nicht aus.

8. Welche Moéglichkeiten werden Sie nutzen, um Kommunen und Landkreise dauer-
haft bei der Finanzierung des Radverkehrs zu unterstitzen?

Die Kommunen mussen personell bei der Beantragung der vorhanden EU-, Bundes- und Lan-
desmittel unterstutzt werden. Richtlinien mussen so geandert und erstellt werden, dass sie
umsetzbar sind. Nachweise bspw. einer exakten und messbaren CO2-Einsparung wie flr
EFRE-Programme sind da kontraproduktiv.

9. Welche Landesforderprogramme werden Sie auflegen, welche Mittel zur Verfii-
gung stellen?

Wir mochten die Fortsetzung des Forderprogramms fir Lastenrader. Dieser Topf muss erhoht
werden. Die Nachfrage ist so groB3, dass beim Start der Forderrichtlinie bereits nach wenigen
Monaten die Mittel ausgeschopft waren. Weitere Forderprogramme sehen wir in den Berei-
chen Abstellanlagen, Verkehrssicherheit, Leihfahrrader und Hochschulprofessur.

Fir den Bau von Radverkehrsanlagen sind neben weiteren Richtlinien vor allem die Empfehlun-
gen fiir Radverkehrsanlagen (kurz ERA) aus dem Jahr 2010 malBgebend. Die Erfahrung der letz-



ten Jahre zeigt, dass die ERA2010 noch immer nicht maBgeblich ist beim Bau von Radverkehrs-
anlagen. Als Beispiel seien hier die Eisenbahniiberfihrung Ernst-Reuter-Allee in der Landes-
hauptstadt Magdeburg und die Gropiusallee in Dessau genannt.

10. Wie wollen Sie sicherstellen, dass in Zukunft die ERA konsequent angewandt wird?

Die Forderung muss auch fir die Kommunen gekoppelt sein an die Einhaltung dieser Bauvor-
schrift.

11. Wie werden Sie sicherstellen, dass Férderungen an die Einhaltung der ERA ge-
kniipft werden?

Dies muss in den Forderrichtlinien als Kriterium eine Bedingung fur die Forderung sein und
kontrolliert werden.

3.2.1. Radschnellwege

Das BMVI férdert den Bau von Radschnellwegen und in Sachsen-Anhalt haben zumindest die
Landeshauptstadt Magdeburg und die Stadt Halle Machbarkeitsstudien in Auftrag gegeben bzw.
waren daran beteiligt.

12. Welche weiteren Chancen sehen Sie im Bundesland fiir Radschnellwege?

Um in den Genuss der Bundesforderung zu kommen, sollten die Kreisfreien Stadte Halle und
Magdeburg ihre Vorhaben weiter konkretisieren und einreichen und dabei landesseitig Unter-
stutzung finden.

13. Wie werden Sie den Bau von Radschnellwegen in Sachsen-Anhalt landesseitig
unterstiitzen (Bsp. Forderung NRW)?

Uber ein ergénzendes Landesférderprogramm kdnnte nachgedacht werden, wenn Projekte
angemeldet werden und die Bundesfordermittel ausgeschopft waren.

14. Unterstiitzen Sie den Antrag des Projekttragers Metropolregion Mitteldeutsch-
land auf Forderung des landeriibergreifenden Projektes Radschnellweg Halle-
Leipzig aus Mitteln der Strukturhilfen zum Kohleausstieg?

Das unterstitzen wir und halten wir fur einen adaquaten Mitteleinsatz.

3.3. Modellprojekte

Modellprojekte dienen der Verbesserung und Weiterentwicklung des Radverkehrs, sie kbnnen
innovative Ansétze im Radverkehr sichtbar machen und erproben und damit nachhaltige Mobili-
tét durch Radverkehr sichern. Beispielsweise kénnen verkehrsmittelibergreifende Mobilitéts-
konzepte und -malBnahmen gefordert werden. Modellprojekte dienen auBerdem der Vernetzung
verschiedener Akteure im Bereich Mobilitét. In Sachsen-Anhalt wurde zuletzt das Lastenradfor-
derprogramm als Modellprojekt durchgefiihrt. Auch nach Ende des Projektes (Ausschdpfung der
Fordersumme) ist die Nachfrage hoch.



15.  Wie ist lhre Einschatzung zu Modellprojekten?

Modellprojekte sind eine gute Variante, um die Machbarkeit, Kosten, Nutzen und Risiken zu
erfahren und eine Offentlichkeit und Kultur fiir neue Ideen anzuregen.
16.  Welche Modellprojekte werden Sie (neu-) auflegen?

Wir kénnen uns Modelle wie Pop Up Bike Lanes vorstellen oder einen Ausbau des Verleihsys-
tems. Park-Boxen an Bahnhdofen oder eine Parkgarage fir Fahrrader wie an der Universitat
Leipzig sind fir uns ebenso Uberlegenswert.

4. Radabstellanlagen

Am 26. November 2020 wurde das Dritte Gesetz zur Anderung der Bauordnung des Landes
Sachsen-Anhalt (BauO LSA) verdffentlicht. Sie trat am 1. Mérz 2021 in Kraft. In § 48 Absatz 3
heiBt es: ,(3) Die Gemeinde hat den Geldbetrag fir die Ablosung von Stellpldtzen zu verwenden
fur 1. die Herstellung zusétzlicher oder die Instandhaltung, die Instandsetzung oder die Moder-
nisierung bestehender Parkeinrichtungen sowie Fahrradabstellanlagen 3. die Herstellung zu-
sétzlicher oder die Instandhaltung, die Instandsetzung oder die Modernisierung bestehender La-
deinfrastruktur fir Kraftfahrzeuge und Fahrréder.

Dennoch liegen die Zahlen der Fahrraddiebstédhle in Sachsen-Anhalt weiter sehr hoch. Barriere-
freie Abstellanlagen, an denen der Fahrradrahmen angeschlossen werden kann, sind eine wich-
tige PraventivmalBnahme und gehdren somit auch in den Bereich der Férderung des Radver-
kehrs. Nur zwei Kommunen in Sachsen-Anhalt, die Stédte Halle und Magdeburg nutzen dieses
Instrument. Der Boom teurerer Pedelecs verschérft die Situation, insbesondere in vielen Mehr-
familienhdusern besteht ein groBer Mangel an sicheren Abstellméglichkeiten. Wie gute Abstell-
anlagen aufgebaut werden, gibt die DIN 79008 wieder. Diese wurde im Mai 2016 verdffentlicht
und sollte auch fir Sachsen-Anhalt als Grundlage verankert werden.

17. Welche Schliisse ziehen Sie aus dieser Situation?

Wir hatten eine Anderung in der LBO dazu eingebracht, die von der Koalition jedoch nicht auf-
gegriffen wurde. Moglicherweise ist eine Landes-Verordnung hier der bessere Weg anstatt der
freiwilligen Satzungen der Kommunen.

18.  Was halten Sie von dem Vorschlag, die Schaffung von Fahrradabstellanlagen,
wie vom Bundesverkehrsminister Scheuer im NRVP 3.0 gefordert und ahnlich
wie in Hessen, NRW oder B-W auf dem Weg einer Verordnung landesweit zu
regeln?

Das halten wir fiir einen machbaren Weg.

19.  Was halten Sie von der Forderung des Bundesverkehrsministeriumsschlag bei
Radabstellanlagen in der Landesverwaltung vorbildlich voranzugehen, die
Anzahl gemaB der Orientierungswerte in der FGSV Broschiire ,Hinweise zum
Fahrradparken® zu erh6hen und nur noch Abstellanlagen einzurichten bzw.
auszutauschen, die der DIN entsprechen?



Das halten wir fiir eine probate Forderung. Selbst die Situation am Landtag, speziell am Per-
sonaleingang des Ostflligels ist ein trauriges Beispiel fiir den beschriebenen Mangel an ange-
messenen Abstellanlagen. Auch an Schulen, Kitas, Krankenhausern und anderen o6ffentlichen
Einrichtungen fehlt es im Land massiv an Abstellplatzen.

20. Was halten Sie von der Forderung des Bundesverkehrsministers, Wohnungs-
baugesellschaften/ -genossenschaften, Unternehmen und Hauseigentiimer
finanziell bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen zu unterstiitzen?

Das ist eine Forderung, die wir unterstiitzen.

21. Wie stehen Sie zur Frage von Radstationen an allen Bahnhofen in Stadten ab
der GroBe von 10.000 Einwohner*innen?

Das unterstltzen wir ausdricklich.
5. Verkehrssicherheit / Verkehrserziehun

Der Landtag des Landes Sachsen-Anhalt hat in seine Sitzung am 08.03.2018 den Beschluss
»Keine Verkehrstoten mehr in Sachsen-Anhalt” gefasst. Wir begriiBen diesen Schritt, mit wel-
chem die ,,Vision Zero“ endlich auch in Sachsen-Anhalt verankert wurde. Anderseits stagnieren
die Unfallzahlen von Radfahrern auf hohem Niveau oder wachsen sogar an.

22. Mit welchen Schritten wollen Sie den Landtagsbeschluss konkretisieren und
die entsprechenden Landesministerien dazu verpflichten, regelmaBig aktiv zu
werden und eine dauerhafte Verbesserung der Unfallzahlen zu erreichen?

Bereits 2018 hatten wir beantragt (Drs. 7/2492), ein standiges beratendes Gremium zur Ver-
kehrssicherheit sowie eine Mobilitatskonferenz im Land einzurichten, eine Verkehrssicher-
heitskampagne zu initiieren sowie die Kreisverkehrswachten und Jugendverkehrsschulen per-
sonell und finanziell starker zu unterstutzen. Diese Forderungen erhalten wir aufrecht und
werden wir weiterhin vorantreiben.

23. Welche Moglichkeiten sehen Sie proaktiv, d. h. schon im Planungsprozess oder
bei der Identifizierung von Gefahrdungsstellen im Bestand,
Verkehrssicherheitsaspekte zu beriicksichtigen?

Aus unserer Sicht muss die ERA2010 als Planungsgrundlage verwendet werden. Tempo-30-
Zonen mussen verstarkt ausgewiesen werden, verkehrsberuhigte und autofreie Innenstadte
wie sie in Halle geplant sind, kdnnen die autozentrierte Stadtplanung nachtraglich etwas kor-
rigieren. Falschparken muss starker verfolgt werden.

Die im April 2020 veréffentlichte StVO-Novelle brachte zahlreichen Anderungen zur Verbesse-
rung der Sicherheit der Radfahrenden. Die Novellierung schreibt u.a. einen Mindestabstand von
1,5 Meter innerorts und 2 Meter auBerorts beim Uberholen von Radfahrerinnen und Radfahrern
durch Kraftfahrzeuge und Schrittgeschwindigkeit fiir rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge iber 3,5
Tonnen innerorts vor. AuBerdem erdffnet sie die Moglichkeit der Einrichtung von Fahrradzonen
und fihrt zuséatzlich den Grinpfeil ausschlieBlich fiir Radfahrende ein. Zusétzlich gilt mit der
neuen StVO ein generelles Halteverbot auf Schutzstreifen fir den Radverkehr.



24. Wie wollen Sie die neue StVO in Sachsen-Anhalt bekannt machen, damit die
neuen Moéglichkeiten in den Kommunen und Landkreisen konsequent
angewandt werden?

Wir unterstitzen solche Aktionen wie mit der ,,Poolnudel” des ADFC, um bei Autofahrer*innen
weiter fur die Abstandsregeln ein Bewusstsein zu wecken.

Die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und die Larmbelastung fiir Anwohner kann
kostenglinstig und schnell durch Tempo 30 Anordnungen innerorts erh6ht werden. Insbeson-
dere in Bereichen mit engen StraBenquerschnitten ist die Anordnung von Tempo 30 die Ldosung
fiir mehr Sicherheit im Mischverkehr.

25. Welche MaBnahmen werden Sie ergreifen, z.B. im Rahmen der erweiterten
Erprobungsklausel, um landesseitig die Anordnung von Tempo 30 bekannter zu
machen und zu unterstiitzen?

Wir unterstiitzen Anwohner*innen und Interessenvertreter*innen in den Kommunen bei der
Antragsstellung in den Kommunen.

Der Landesrechnungshof kritisierte bereits in seinem Jahresbericht 2015 Defizite beim Erken-
nen und Beseitigen von Unfallschwerpunkten und eine unzureichende Auswertung von Unfall-
statistiken. Der Landesverkehrssicherheitsbeirat hat zwar verschiedene MaBnahmen vorge-
schlagen, der Umsetzungsstand ist jedoch nicht erkennbar. AuBerdem hat der Beirat in den ver-
gangenen Jahren kaum getagt.

26. Welche Schlisse ziehen Sie aus dieser Situation, welche MaBnahmen sehen Sie
vor?

Die Jugendverkehrsschulen wurden mit einem (dann geanderten) Antrag von uns gefordert.
Die ortlichen Verkehrswachten missen mehr unterstutzt werden - organisatorisch und perso-
nell. Als Bestandteil der freiwilligen Aufgaben der Kommunen ist das nur unzureichend gesi-
chert.

Ein wichtiger Aspekt bei der Vermeidung von Unféllen ist ebenfalls die Verkehrserziehung im
Kindesalter. Die Landesregierung hat in den letzten Jahren hierfir mehr Geld bereitgestellt, der
ADFC sieht dies durchaus positiv, dennoch muss dringend an den Inhalten der Verkehrserzie-
hung gearbeitet werden.

27. Wie wollen Sie die Arbeit im Bereich Verkehrserziehung sowohl inhaltlich als
auch vom Umfang her verbessern?

Wenn die Verkehrswachten und Jugendverkehrsschulen verninftig ausgestattet sind, sollten
die Schulen diese integrieren. Eltern mochten wir sensibilisieren, auf ein ,Elterntaxi“ zu ver-
zichten. Sichere Stellplatze fur Fahrrader an Schulen halten wir flr unabdingbar.

28. Welche weiteren MaBnahmen (bspw. Verkehrspadagogik als verbindlicher Teil
der Lehrerausbildung, etc.) sehen sie vor?



Verkehrspadagogik und Mobilitatserziehung sollten Teil der Lehramtsausbildung sein. Die
Verkehrserziehung und Radfahrprifungen sollten bereits vor Klasse 3 und 4 im Lehrplan auf-
genommen werden, ein flachendeckendes Angebot der Verkehrserziehung in Zusammenar-
beit mit der Polizei und den Verkehrswachten unterstiitzen wir.

29. Wie stehen Sie zu flachendeckenden Schulwegeplanen fiir zu FuB gehende
und Rad fahrende Kinder?

Dies unterstitzen und fordern wir ausdricklich.

30. Werden Sie eine Kampagne ,, 1,5 m Mindestabstand“ (Bsp. NRW) auf allen
Einsatzfahrzeugen der Polizei unterstiitzen und einfordern?

Ja. Die vom ADFC geforderte Aufkleber-Aktion als Hinweis unterstitzen wir und mochten wir
gern umsetzen.

6. Radtourismus

Der Radtourismus leistet, wie keine andere Tourismusform in Sachsen-Anhalt, einen Beitrag fir
die Entwicklung strukturschwacher ldndlicher Rdume. Tausende Arbeitsplétze, nicht nur in der
Gastronomie, werden dadurch geschaffen oder gesichert. Die 18 Radfernwege in Sachsen-An-
halt weisen aber noch erhebliche Qualitadtsméngel auf (siehe z. B. Antwort auf die GroBe Land-
tagsanfrage 7/1273). Auch in der Baulast des Landes stehende Radwege an LandestraBBen (z.
B. Saaleradweg L 203 zwischen Klein-Heringen und Bad Késen) und Abschnitte von Deichwe-
gen (z. B. Elberadweg bei Schénebeck) und Forstwege fehlen bzw. befinden sich in einem
schlechten Zustand. Die diesbeziiglichen Koalitionsvereinbarungen 2016 - 2021 zur Verbesse-
rung der Wegweisung, zum Aufbau eines Radwegemanagements mit Méngelmeldesystems, zum
Ausbau stillgelegter Bahntrassen, zu zeitnahen Bau- und ErhaltungsmaBnahmen an den Landes-
radfernwegen, sind, wenn liberhaupt, nur stellenweise umgesetzt worden. Das touristische Leit-
system weicht von dem aller Nachbarbundeslénder ab und irritiert Radtouristen.

31. Was werden Sie tun, um eine Qualitatsverbesserung der 18 Radfernwege bzw.
der Umsetzung der Koalitionsvereinbarungen zu realisieren?

Die im Koalitionsvertrag angekiindigten MaBnahmen zur Verbesserung beim Luckenschluss,
Radwegemanagement und Mangelmeldesystem sind aus unserer Sicht noch sehr ausbaufa-
hig. Es gibt auch noch viele ,Schotterpisten®, wie auf dem Saale-Harz-Radweg oder dem Saa-
leradweg. Die geschotterten Feld- und Waldwege wie auf dem R1, dem Himmelscheibenrad-
weg oder dem Altmarkrundkurs sind noch qualitativ zu verbessern, um das Bett & Bike - An-
gebot fur Radtouristen zu attraktiver zu gestalten.

32. Wie stehen Sie zu der Forderung des ADFC die Fahrradwegweisung zukiinftig
an dem bundesweiten Standard der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen auszurichten und landesweit zu vereinheitlichen?

Das unterstiutzen wir.

33. Was halten Sie von der Verfahrensweise des Freistaates Sachsen, die
Fahrradwegweisung an Landesradfernwegen und im Landesradverkehrsnetz



zentral von der LandesstraBenbaubehodrde planen und errichten zu lassen?

Dies ist fur uns eine vorstellbare Option, wenn die LandesstraBenbaubehorde dafiir die Kapa-
zitaten, besonders personell, erhalt.

7. Verkniipfung OV-Rad

Viele Menschen sind taglich mit dem Rad unterwegs und nutzen dabei auch die Fahrradmit-
nahme im OPNV. Dies ist in Sachsen-Anhalt in den Nahverkehrsziigen kostenlos méglich. Auf
bestimmten Relationen ist die Fahrradmitnahme mittlerweile schwierig geworden (bspw. S-Bahn
Halle-Leipzig). AuBerdem wurden Bahnverbindungen in den vergangenen Jahren abbestellt und
teilweise in landesbedeutsame Buslinien umgewandelt, bei denen nicht immer eine Fahrradmit-
nahme gesichert ist.

34. Wie schitzen Sie die Situation zur Fahrradmitnahme im OPNV ein?

Die kostenlose Fahrradmitnahme in den Regionalztiigen und im Bus-Landesnetz ist lobenswert
und vorbildlich. Die Nachfrage erfordert aber z.T. eine deutliche Erweiterung der Kapazitaten.

35. Welche Losung bzgl. Kapazitatsiiberschreitung bei der Mitnahme sehen Sie?

Auf touristisch attraktiven Routen oder bei Fahrradevents wie der Cycle-Tour ist die Nach-
frage so stark, dass mehr Zuge bzw. Busse eingesetzt werden mussen. Es muss dartber mit
der NASA dringend gesprochen werden, um die Moglichkeiten und Flexibilitat auszuloten.

8. AGFK

Im November 2019 wurde die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Sachsen-
Anhalt (AGFK) gegriindet. Der ADFC Sachsen-Anhalt begriBt diesen langst berfélligen Schritt.
Damit eine fruchtbare Zusammenarbeit der Kommunen und Gemeinden im Bereich Radverkehr
wachsen kann, bedarf es einer langfristigen Férderung durch das Bundesland.

36. Welche Schritte wird ihre Partei unternehmen, um die AGFK in Sachsen-Anhalt
dauerhaft (ideell und finanziell) zu unterstiitzen?

Wir haben bei den vergangenen Haushaltsverhandlungen die Aufstockung der Mittel fur die
AGFK beantragt und werden dies fortsetzen. Uberlegenswert ist auch eine personelle Aufsto-
ckung im LEV bei der Radverkehrskoordinatorin, um den Kommunen weitere Unterstitzung
zu geben.

9. Landesradverkehrsplan und Landesnetz

Im Februar 2021 wurde der Landesradverkehrsplan (LRVP 2030) vom Kabinett beschlossen.
Der Landesradverkehrsplan aus dem Jahre 2010 ist somit abgeldst. Der LRVP 2030 stellt ab so-
fort die strategische Planungs- und Handlungsgrundlage fiir Landesverwaltung und Kommunen
/ Landkreise dar. In vielen MaBnahmen der einzelnen Handlungsfelder ist die Verantwortung fiir
die Umsetzung an das MLV als federfiihrend adressiert. Hier stellt sich die einfache Frage, wie
die Umsetzung gelingen soll, ohne die nétige personelle und finanzielle Untersetzung. Wenn das
Vorhaben ernsthaft angegangen werden soll, miissen die erforderlichen Ressourcen bereitge-
stellt werden.



37. Wie ist Ihre allgemeine Einschatzung zum LRVP 2030?

Aus unserer Sicht fehlen dem LRVP erneut konkrete Zielfestlegungen, wie bspw. ein Modal
Split (Verkehrstrageranteil) beim Radfahren von 25 Prozent. Es fehlen konkrete Zeithorizonte
fur das Umsetzen der Projekte und MaBnahmen. Verbindliche strukturelle und personelle Ver-
anderungen bzw. Aufwiichse waren ebenso hilfreicher gewesen.

38. Wie wollen Sie den personellen und finanziellen Rahmen des LRVP sichern?

Der Mittelabfluss der vorhandenen und einsetzbaren Mittel des Landes, Bundes und der EU
ist zu verbessern, die Mittel sind zweckgebunden einzusetzen und es muss einen personellen
Aufwuchs bei der LSBB, dem MLV und der AGFK geben.

39. Wie soll aus lhrer Sicht ein Controlling zur Umsetzung liber die IMAG hinaus
sichergestellt werden?

Das Controlling muss transparent sein und im LRVP selbst direkt festgeschrieben werden. Wir
werden uns dafur einsetzen, regelmaBige Umsetzungsberichte im Landtagsausschuss fir Lan-
desentwicklung und Verkehr zu erhalten.

40. Welche konkreten Zeithorizonte und quantifizierbaren Ziele sehen Sie bei der
Umsetzung?

Bis 2030 mussen die MaBnahmen des neu aufgestellten LRVP umgesetzt werden, um den
Radverkehr im Land splrbar voranzubringen. Analog zu unseren Forderungen fir landesbe-
deutsamen Fahren, sollten landesbedeutsame Radwege in die Baulast des Landes tubernom-
men werden. Diesbezuglich unterstitzen wir die Vorstellungen des ADFC. Die ERA2010 ist fur
alle Baulasttrager verbindlich zu erklaren. Mindestens acht Prozent der LandesstraBenbau-
Mittel sind fur den Radwegebau im Alltags-, Freizeit- und Tourismus-Bereich einzusetzen.

41. Welche Verantwortlichkeiten innerhalb der Ressorts sollten aus lhrer Sicht
definiert werden, damit verbindliche Strukturen entstehen und Kommunikation
gut funktioniert?

In den beteiligten Ressorts Bildung, Wirtschaft und Inneres sollten Radverkehrsverantwortli-

che mit der Radverkehrskoordinatorin des MLV vernetzt sein und sich regelmaBiger als IMAG

und mit der AGFK treffen und vernetzen. In einer Mobilitatskonferenz sollte Sachsen-Anhalt

ein Mobilitatsstrategie 2030 wie in Brandenburg erarbeiten.

42. Eine Ziel-Angabe zum Modal Split fehlt im LRVP, welche Vorgabe ist aus lhrer
Sicht wiinschenswert (Anteil des Radverkehrs in % bei der Anzahl der Wege)?

Wir pladieren fur 25 Prozent.
10. Ruhender Verkehr

Laut § 6a Abs. 6 Satz 3 StraBenverkehrsgesetz (StVG) ,konnen“ die Lénder Hochstséatze fiir
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Parkgebiihren in den Gemeinden festlegen. Das Land Sachsen-Anhalt formuliert mit der Verord-
nung (ber Parkgebiihren (ParkG VO) einen Hochstsatz von 0,50 Euro pro halber Stunde. Der
Bundesgesetzgeber sah 2003 eine volle Eigenverantwortlichkeit bei der Festsetzung von Park-
gebiihren ,,ohne starre Bindung an feste Sétze“ (vgl. Bundestagsdrucksache 15/1496) vor. Die
dafiir erforderliche Anderung der Landes-Verordnung ist bisher nicht erfolgt!

In fast allen anderen Bundesléndern wird den Kommunen kein Héchstsatz vorgegeben und da-
mit volle Eigenverantwortlichkeit bei der Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs und damit
auch der Verkehrslenkung eingerdumt.

43. Wie ist Ihre Einschatzung der derzeitigen Situation?

Wir haben in unserer Anfrage im September 2019 (Drs.7 /4896) ,,Preisentwicklung fir Parken
und OPNV in Sachsen-Anhalt“, die aus unserer Sicht kritikwiirdige Situation hinterfragt. Wir
setzen uns fiir eine Anderung der Landesverordnung zur Abschaffung oder Anhebung der
Hochstsatze ein, da die glinstigen PKW-Parkgebuhren ein Anreiz fir den MIV und eine Be-
nachteiligung fur FuB-, Rad- und offentlichen Verkehr darstellen. Dies ist eine soziale Frage
und eine Frage der Flachenkonkurrenz und Flachennutzung der Verkehrstrager, bisher zu Las-
ten des Umweltverbundes.

44. Welche Schritte werden Sie unternehmen, um den Kommunen ,freie Hand“ bei
der Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs zu geben?

Die Kommunen sollen weiterhin Stellplatzsatzungen erstellen. Magdeburg ist die einzige Stadt
im Land, die 2007 ihr Parkgebuhren erhoht hat. Diesem Beispiel konnten andere folgen.

11. lhre Ideen zum Radverkehr in unserem Bundesland

Hier ist méglicher Raum fiir Ihre Ideen zum Radverkehr in Sachsen-Anhalt! Schreiben Sie in 10-
15 Satzen, wie Sie den Radverkehr in Sachsen-Anhalt voranbringen wollen und unser Bundes-
land zum Fahrradland machen wollen. Welche Beispiele aus anderen Bundesldandern werden Sie
bspw. adaptieren? Welche umweltorientierten Mobilitdtsverbdnde sollen gefordert werden?

Radfahren ist popular und konnte im Land noch an Fahrt gewinnen, wenn die Infrastruktur
endlich soweit ausgebaut ist, dass sich alle, besonders jungere und altere Menschen, sicher
und wohl auf dem Rad fiihlen konnen. Welche Vorstellungen und Bedurfnisse die Burger*in-
nen haben, sollte in kommunalen Radentscheiden wie in Berlin oder Magdeburg demokratisch
abgestimmt werden.

Geschltze Radfahrstreifen und FahrradstraBen sind in den Kommunen unbedingt weiter aus-
zubauen. In Berlin und Hamburg sind ,,modale Filter®, bzw. ,,Superblocks® zu finden, um den
KFZ-Verkehr raumlich einzuschranken und den offentlichen Raum umzunutzen fur FuB- und
Radverkehr, was wir sehr interessant finden. Auch in Halle wird diskutiert, die autofreie Innen-
stadt zu erproben, was eine neue Denkkultur erfordert.

Die Stadt Hilden in Nordrhein-Westfalen hat eine sehr gute Satzung zu Abstellanlagen erlas-
sen, diesem Beispiel sollten andere Kommunen in Sachsen-Anhalt folgen. Die Stadt Halle hat
das schon getan. In Meckenbeuren in Baden-Wirttemberg gibt es einen Bike-Tower als siche-
ren Abstellraum mit Ladestationen fiir E-Bikes, was wir als nachahmenswert erachten.
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Ein wichtiger Fortschritt ware die bessere Pflege und der Ausbau von fir Radrouten zu nut-
zenden Forst- und Deichwegen. Sehr attraktiv ist auch die Umnutzung von stillgelegten
Bahntrassen, wie es sie in anderen Bundeslandern schon vielfach gibt.

Vorankommen missen wir bei der landesweit einheitlichen Beschilderung und Wegweisung
des Landesradverkehrsnetzes. Die AGFK muss sich weiter etablieren, sie muss gestarkt und
gut vernetzt mit den Ministerien und Kommunen sein. Insgesamt muss der Radverkehr im
Land systematischer und verlasslicher gefordert werden, damit der Radverkehrsanteil am Mo-
dal Split im Alltags- und Freizeitverkehr auf 25 Prozent anwéachst.

Die vom ADFC initiierte Idee der Aufkleber-Aktion an Polizeiwagen, um fiir einen Sicherheits-
abstand von PKW zu Radfahrenden von 1,5 Metern zu werden, finden wir gut. Die private Nut-
zung und Versteuerung von Dienstfahrradern ist fur uns eine guter Ansatz, der weiterentwi-
ckelt werden muss.
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