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BUNDNISs 90
DIE GRUNEN

Beantwortung der Wahlpriifsteine FHHTIT—

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Landesverband
Sachsen-Anhalt (ADFC)

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Sachsen-Anhalt, 20.05.2021

Wie oft und zu welchem Zweck fahren Sie unter der Woche Fahrrad?

Antwort: Das Mobilitatsverhalten unserer Parteimitglieder wird so divers ausfallen wie in der
Gesamtbevolkerung und insb. abhangen vom Wohnort, der vorzufindenden Infrastruktur und
den Alltagsanforderungen. Uber die spezielle Nutzung des Fahrrades bei Griinen Parteimitglie-
dern liegen uns keine reprasentativen Daten vor. Aus der Vehemenz, mit der fiir den Radverkehr
im Wahlprogramm gestritten wurde, lasst sich aber eine hohe Affinitat flr dieses Verkehrsmittel
ableiten.

Wie beurteilen Sie das Fahrradklima (Angebot, Sicherheit, Komfort) in Sachsen-Anhalt?

Antwort: Es gibt sicherlich Licht und Schatten im Bereich des ,Fahrradklimas® im Land. Aber wir
nehmen eindeutig eine Verbesserung war. Die Mitgliedschaftszahlen bei der AG Fahrradfreund-
liche Kommunen wie auch beim ADFC steigen kontinuierlich. Die Menschen entdecken gerade,
auch verstarkt durch die Coronapandemie, das Fahrrad sowohl fur den Alltagsverkehr wie auch
den eigenen Urlaub. Das Fahrrad erlebt also aktuell einen Boom.

Welche MafSnahmen werden sie ergreifen, um den Radverkehr dauerhaft zu fordern und den Radverkehrs-
anteil weiter zu steigern?

Antwort: Die zentralen Ziele im Bereich Radverkehr sind der von uns angestrebte Anstieg des
Umweltverbundes in Ganze am Modal Split (Verkehrsmittelwahl) auf Gber 50 Prozent bis zum
Ende der kommenden Wahlperiode und auf 60 Prozent bis 2030 sowie die ,Vision Zero“ also
dem Ziel Null Verkehrstote.

Um dies zu erreichen wollen wir eine verldssliche Forderung der Radinfrastruktur und eine kon-
sequente Umsetzung des neuen Landesradverkehrsplans. Dafiir wollen wir mindestens 15 Milli-
onen € jahrlich fur Radwege investieren, die AG fahrradfreundliche Kommunen weiter fordern
und neue Ansatze wie Radschnellwege und Protected Bikelanes im Land auf den Weg bringen.

Im Bereich der Verkehrssicherheit setzen wir auf die Arbeit der Landesverkehrswacht und der
Jugendverkehrsschulen. Auch wollen wir Verkehrssicherheitsaudits regelmafig an allen Landes-
straflen durchfihren. Und eine luckenlose Durchfiihrung von Verkehrsschauen soll  durch die
obere StraBenverkehrsbehorde des Landes durchgesetzt und evaluiert werden. Auf LandstraRen
mit Fahrbahnen von weniger als sechs Metern Breitesoll die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 80 km/h begrenzt werden. Um insbesondere die Verkehrssicherheit auf dem Rad zu verbes-
sern, werden wir beispielsweise die Kampagne ,Anderthalb Meter” zur Umsetzung des neuen
Mindestiberholabstandes von Autos gegeniber Radfahrenden von 1,50m auch in Sachsen-An-
halt initiieren.
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Finanzierung des Radverkehrs und personelle Aufstockung

1. Wie werden Sie sicherstellen, dass die Koordinationsstelle weiter wiichst, damit die wachsenden Aufga-
ben weiterhin erfolgreich koordiniert werden kénnen?

2. Welche weiteren organisatorischen Schritte sehen Sie fiir die Koordinationsstelle?

Antwort: Eine verantwortliche Stelle fur den Radverkehr im Ministerium zu etablieren war ein
Erfolg der auslaufenden Legislatur. Der neue ambitionierte Landesradverkehrsplan ist daflir ein
sprechendes Beispiel. Dessen Umsetzung und Unterflitterung mit einem Radwegebedarfsplan
sehen wir als zentrale Aufgabe dieser Stelle fir die nachsten Jahre. Die Stelle ist entsprechend
weiterzufuhren, in ihren Kompetenzen zu starken und bedarfsgerecht auszustatten.

3.Welche Schritte werden Sie unternehmen, damit u.a. die zuletzt bereit gestellten Fordermittel auf EU-
und Bundesebene vollumfinglich verplant und verbaut werden kénnen?

Antwort: Die auslaufende Legislatur brachte eine neue Dynamik in die Radverkehrspolitik insb.
durch die Versechsfachung der Mittel flr straRenbegleitende Radwege. Der 2016 noch beste-
hende Planungsstau konnte in den letzten Jahren stark abgebaut werden. Dies ist konsequent
weiterzufuhren. Dadurch kénnen die Kommunen und das Land den Mittelabfluss bei den For-
dermitteln seitens der EU und des Bundes steigern. Durch das geschaffene Gremium der AG
Fahrradfreundliche Kommunen besteht Uberdies die Mdglichkeit der Vernetzung und Koopera-
tion hinsichtlich der Beantragung von Fdrdermitteln. Wir wollen dies weiter unterstiitzen durch
die landesseitige Ko-Finanzierung von Mobilitatsberatern in den Kreisen und kreisfreien Stad-
ten. Dadurch kénnen Forderantrage und einzelne Bauprojekte eingepasst werden in kommunale
Mobilitdatskonzepte.

Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel fiir den Bau und den Unterhalt von Radwegen an StrafSen in Baulast
des Landes a. weiter erhoht werden und jihrlich mindestens 50 km Radwege an Bundes- und LandestrafSen
ausgebaut werden?

Antwort: Wir wollen die Mittel fur den Radwegebau an LandesstrafRen auf mindestens 15 Millio-
nen € anheben und damit mehr als verdoppeln. Unser Ziel: Aus den bestehenden ca. 670 km
Radwege an Landesstrafden bis 2026 1.000 km zu machen.

Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel tatsdichlich fiir den Bau von Radinfrastruktur umgesetzt werden?

Antwort: In den Jahren 2019 und 2020 wurden etwa 80 % der bereitgestellten Mittel fur den
Radwegebau an Landesstraen genutzt. Der Planungsstau, der zu Beginn der Legislatur
herrschte, konnte also signifikant abgebaut werden. Wir setzen auf die Fortfihrung dieser Ent-
wicklung. Gerade der neue Landesradverkehrsplan und der diesbezliglich zeitnah zu erstellende
Radwegebedarfsplan werden die entsprechenden Planungen und damit den Abfluss der Forder-
mittel beglinstigen.

Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel fiir den Bau von Radinfrastruktur gesichert werden, falls ein vollstdn-
diger Abfluss nicht realisiert wird?

Antwort: Durch die aufgezeigte Entwicklung setzen wir auf einen vollstandigen Abfluss der
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Fordermittel fur Radwege an Landesstrafien. Prinzipiell ist aber festzustellen, dass Ausgabereste
in den Haushaltsplanen der Ministerien an das Finanzministerium zuruick flief3en. Entsprechend
werden wir mit Nachdruck auf ein Ausschopfen der Landesforderung drangen.

8. Welche Moglichkeiten werden Sie nutzen, um Kommunen und Landkreise dauerhaft bei der Finanzierung
des Radverkehrs zu unterstiitzen?

9. Welche Landesforderprogramme werden Sie auflegen, welche Mittel zur Verfiigung stellen?

Antworten zu 8 und 9: Wir werden die Forderung von kommunalen Radwegen aus der KIP (Kom-
munale Investitionspauschale) herauslosen und wieder zweckgebunden an die Kommunen aus-
reichen, wie es bis 2019 auch erfolgte. Die Forderung hat aufzusetzen auf regionalen Radwege-
bedarfsplanen und diese konsequent umzusetzen. Weitere Unterstitzung der Kommunen wol-
len wir durch die Fortsetzung der Forderung der AG Fahrradfreundliche Kommunen Lleisten so-
wie einer Ko-Finanzierung von kommunalen Mobilitatsberatern.

10. Wie wollen Sie sicherstellen, dass in Zukunft die ERA konsequent angewandt wird?
11. Wie werden Sie sicherstellen, dass Forderungen an die Einhaltung der ERA gekniipft werden?

Antwort 10 und 11: Wir wollen, dass alle neuen Radwege und Radverkehrsanlagen verbindlich
und regelgerecht nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) gebaut werden.
Dies ist mittels entsprechender Fordermittelrichtlinien festzuschreiben.

12. Welche weiteren Chancen sehen Sie im Bundesland fiir Radschnellwege?

13. Wie werden Sie den Bau von Radschnellwegen in Sachsen-Anhalt landesseitig unterstiitzen (Bsp. For-
derung NRW)?

14. Unterstiitzen Sie den Antrag des Projekttrdgers Metropolregion Mitteldeutschland auf Forderung des
liinderiibergreifenden Projektes Radschnellweg Halle-Leipzig aus Mitteln der Strukturhilfen zum Kohleaus-
stieg?

Antworten 12 - 14: Wir wollen Radschnellwege zwischen Magdeburg und Barleben, Magdeburg
und Schonebeck, zwischen Halle und Merseburg, zwischen Dessau und Rofslau sowie zwischen
Halle und Leipzig mit dem Land als Baulasttrager. Daflr gilt es Radschnellwege entsprechend
gesetzlich zu definieren und von Landesseite aus zu fordern.

15. Wie ist Ihre Einschdtzung zu Modellprojekten?
16. Welche Modellprojekte werden Sie (neu-) auflegen?

Antworten 15 - 16: Modellprojekte sind wichtig, um neue Ansdtze im Land zu erproben und in
die Flache zu tragen, seien es ,Reallabore” etwa zum Autonomen Fahren von Lastenradern oder
auch Marktanreizprogramme bspw. zur E-Mobilitat. Wir wollen eine Fortfihrung des Landesfor-
derprogramms fur Lastenrader mit insbesondere attraktiven Forderkonditionen fur Vorhaben in
Richtung offentlicher Lastenrdder getragen von Vereinen und Initiativen. Auch zum Bau von si-
cheren Radwegen (Protected Bikelanes) setzen wir auf ein Modellprojekt des Landes.
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Radabstellanlagen

Am 26. November 2020 wurde das Dritte Gesetz zur Anderung der Bauordnung des Landes Sachsen-An-
halt (BauO LSA) verdffentlicht. Sie trat am 1. Mdrz 2021 in Kraft. In § 48 Absatz 3 heifSt es:

»(3) Die Gemeinde hat den Geldbetrag fiir die Ablosung von Stellpliitzen zu verwenden fiir 1. die Herstel-
lung zusdtzlicher oder die Instandhaltung, die Instandsetzung oder die Modernisierung bestehender Par-
keinrichtungen sowie Fahrradabstellanlagen 3. die Herstellung zusdtzlicher oder die Instandhaltung, die
Instandsetzung oder die Modernisierung bestehender Ladeinfrastruktur fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrd-
der.”

Dennoch liegen die Zahlen der Fahrraddiebstdhle in Sachsen-Anhalt weiter sehr hoch. Barrierefreie Abstel-
lanlagen, an denen der Fahrradrahmen angeschlossen werden kann, sind eine wichtige Prdventivmafs-
nahme und gehéren somit auch in den Bereich der Forderung des Radverkehrs. Nur zwei Kommunen in
Sachsen-Anhalt, die Stddte Halle und Magdeburg nutzen dieses Instrument. Der Boom teurerer Pedelecs
verschdirft die Situation, insbesondere in vielen Mehrfamilienhdusern besteht ein grofSer Mangel an siche-
ren Abstellmoglichkeiten. Wie gute Abstellanlagen aufgebaut werden, gibt die DIN 79008 wieder. Diese
wurde im Mai 2016 verdffentlicht und sollte auch fiir Sachsen-Anhalt als Grundlage verankert werden.

17. Welche Schliisse ziehen Sie aus dieser Situation?

Antwort: Sein Fahrrad sicher abstellen zu kénnen ist Voraussetzung fur einen Ausbau des Rad-
verkehrs. Gerade die in der Anschaffung kostenintensiven E-Bikes und Pedelecs machen sichere
und auch wettergeschiitzte Abstellanlagen notig, um die Nutzung der Verkehrsmittel zu befor-
dern. Auch zur Starkung des intermodalen Verkehrs ist eine starkere Initiative in Sachen Radab-
stellanalgen unumganglich. Im Land besteht entsprechend noch einiger Handlungsbedarf. So-
wohl in Sachen finanzieller Forderung wie auch gesetzlicher Vorgaben. Die Umsetzung der neu-
ausgestalteten Landesbauordnung ist zu prifen.

18. Was halten Sie von dem Vorschlag, die Schaffung von Fahrradabstellanlagen, wie vom Bundesver-
kehrsminister Scheuer im NRVP 3.0 gefordert und dhnlich wie in Hessen, NRW oder B-W auf dem Weg ei-
ner Verordnung landesweit zu regeln?

Antwort: Diesen Ansatz unterstitzen wir. Den Kommunen wollen wir eine fahrradfreundliche
Musterstellplatzsatzung zur Verfigung stellen, welche hohe Qualitatsstandards festlegt und den
Kommunen Musterlosungen aufzeigt.

19. Was halten Sie von der Forderung des Bundesverkehrsministeriumsschlag bei Radabstellanlagen in der
Landesverwaltung vorbildlich voranzugehen, die Anzahl gemdfs der Orientierungswerte in der FGSV Bro-
schiire ,,Hinweise zum Fahrradparken® zu erhdhen und nur noch Abstellanlagen einzurichten bzw. auszu-
tauschen, die der DIN entsprechen?

Antwort: Diesen Ansatz unterstitzen wir. Bei Neubau und Erweiterungen von Landesbauten so-
wie Bauten, die vom Land gefdrdert sind, soll eine hohe Quote an Fahrradabstellanlagen er-
reicht werden.

20. Was halten Sie von der Forderung des Bundesverkehrsministers, Wohnungsbaugesellschaften/ -genos-
senschaften, Unternehmen und Hauseigentiimer finanziell bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen zu
unterstiitzen?
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Antwort: Ebenso wie Parkplatze sind sichere und Uberdachte Radabstellanlagen bei Neubauten
zum Standard zu machen. Wir wollen die Bauordnung um diese Verpflichtung erganzen.

21. Wie stehen Sie zur Frage von Radstationen an allen Bahnhdfen in Stédten ab der Grofse von 10.000
Einwohner*innen?

Antwort: Dieses Anliegen unterstitzen wir. Besonders an den Bahnhofen im Land, aber auch an
Schulen und Hochschulen fehlen oftmals Uberdachte Fahrradabstellanlagen, an denen die Ra-
der sicher abgestellt werden konnen. Deshalb treten wir dafir ein, dass das Land Sachsen-An-
halt ein Programm auflegt, mit dem die Errichtung von Radstationen an Bahnhéfen und Schulen
gefordert wird, in denen diebstahlsichere und wetterfeste Abstellplatze, abschlief’bare Boxen
bis hin zu Fahrradparkhausern mit Reparatur-Service angeboten werden. Fur die Hochschulen,
aber auch andere Landesliegenschaften, wollen wir ein Sofortprogramm ausrollen.

Grundsatzlich wollen wir Bahnhofe und zentrale Bushaltestellen zu Mobilitatsstationen entwi-
ckeln. Dort sollen alle Verkehrsmittel optimal miteinander verbunden sein. Diese Stationen sol-
len sicher und komfortabel ausgestattet sein, um einen reibungslosen Umstieg zwischen allen
Verkehrsmitteln zu gewahrleisten. Zudem sollte auch begleitende Infrastruktur vorhanden sein,
wie freies WLAN, Banke, Fahrgastunterstande, Milleimer und Schlief3facher. Dieser Ansatz ist
auch fiir Schnittstellen des OPNV zu realisieren, namlich durch regelhafte Uberdachte Radab-
stellanlagen sowie verschlief’bare Fahrradboxen. Um die Kommunen bei dieser Aufgabe zu un-
terstutzen, wollen wir eine Bedarfsanalyse flir solche Abstellanlagen durchfiihren und einen
Leitfaden entwickeln, der die Kommunen bei der Planung und Ausgestaltung von Haltepunkten
planerisch unterstutzt. Solche multimodalen Haltepunkte vervielfachen den Einzugsbereich ein-
zelner Haltepunkte von wenigen Hundert Metern auf mehrere Kilometer und kénnen gerade fur
Pendler*innen einen Mehrwert bieten.

Verkehrssicherheit / Verkehrserziehung

22. Mit welchen Schritten wollen Sie den Landtagsbeschluss konkretisieren und die entsprechenden Lan-
desministerien dazu verpflichten, regelmdifSig aktiv zu werden und eine dauerhafte Verbesserung der Un-
fallzahlen zu erreichen?

23. Welche Mdoglichkeiten sehen Sie proaktiv, d. h. schon im Planungsprozess oder bei der Identifizierung
von Gefihrdungsstellen im Bestand, Verkehrssicherheitsaspekte zu beriicksichtigen?

Antworten 22 - 23: Die Verkehrssicherheit ist gerade im Bereich des Radverkehrs zentral, um
diesen zu fordern. Denn die Menschen sollen sich auf dem Rad sicher flihlen und naturlich auch
sicher sein. Gerade zur nachhaltigen Starkung des Radverkehrs ist es wichtig, dass Eltern auch
ihre Kinder mit dem Rad am StraRenverkehr teilnehmen lassen. Damit diese etwa selbststandig
zur Schule fahren kénnen.

Wir wollen sowohl aktive wie auch passive Verkehrssicherheit fordern und aktiv einfordern. Flr
die passive Verkehrssicherheit soll bei Strecken, auf denen die zuldssige Geschwindigkeit (noch)
nicht reduziert werden kann, die Trennung der Verkehrsmittel beispielsweise durch Protected
Bikelanes (geschutzte Radwege) und Fufs- und Fahrradbriicken geférdert werden. Auf der Seite
der aktiven Verkehrssicherheit sollte tberall, wo es moglich ist, die Geschwindigkeit innerorts
auf 30 km/h begrenzt und an bestimmten Stellen sogar noch weiter reduziert sowie Shared
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Spaces angeboten werden.

Verkehrssicherheitsaudits sind regelmafiig an allen Landesstraften durchzufihren. Auch die Li-
ckenlose Durchfuhrung von Verkehrsschauen soll durch die obere Straftenverkehrsbehorde des
Landes durchgesetzt und evaluiert werden. Auf LandstraRen mit Fahrbahnen von weniger als
sechs Metern Breite soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h begrenzt werden. Wir
wollen formalisierte Verkehrssicherheitsaudits nicht nur bei Unfallhdufungen, Neu- und Umbau-
planungen, sondern fir den gesamten Strafdenbestand. Sicherheitspotentiale insbesondere vom
FuR- und Radverkehr sollen zukunftig starker bericksichtigt werden. Die Richtlinie fur das Si-
cherheitsaudit von Strafsen (RSAS 2019) ist konsequent umzusetzen.

Wir werden uns im Bundesrat fiir eine Anderung der Strakenverkehrsordnung einsetzen. Nach
osterreichischem Vorbild soll den Gemeinden die Ausweisung von Schulstrafen vor Schulen
und Kindergarten ermdglicht werden. Die SchulstraRen werden wahrend der Unterrichtszeit von
parkenden und fahrenden Kraftfahrzeugen freigehalten. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
tragen auch mehr Kreisverkehre und die erleichterte Einrichtung von Zebrastreifen bei.

24. Wie wollen Sie die neue StVO in Sachsen-Anhalt bekannt machen, damit die neuen Moglichkeiten in
den Kommunen und Landkreisen konsequent angewandt werden?

Antwort: Wir wollen alle Novellierungen der Stralenverkehrsordnung mit Verbesserungen fur
den Radverkehr in Sachsen-Anhalt zligig flachendeckend anwenden. Beispiele dafiir sind die
Einflhrung von Fahrradzonen und des Griinpfeils ausschlielich fur Radfahrer*innen sowie das
Verkehrszeichen fiir Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen. Dies ist zusammen mit den
Verkehrsbehdrden umzusetzen. Auch 6ffentlichkeitswirksame Kampagnen sind zur Durchset-
zung der neuen StVO sinnvoll. Daflir wollen wir beispielsweise die Kampagne ,Anderthalb Me-
ter” zur Umsetzung des neuen Mindestiiberholabstandes von Autos gegeniiber Radfahrenden
von 1,50 m auch in Sachsen-Anhalt initiieren.

25. Welche MafSnahmen werden Sie ergreifen, z.B. im Rahmen der erweiterten Erprobungsklausel, um lan-
desseitig die Anordnung von Tempo 30 bekannter zu machen und zu unterstiitzen?

Antwort: Wir werden uns dafur einsetzen, dass Tempolimits und Verkehrsberuhigungen im In-
nenstadtbereich gezielt fur mehr Sicherheit sorgen. Wo immer maéglich ist Tempo 30 einzufih-
ren. Das Land hat auf allen Ebenen fiir diesen Ansatz zu werben und bekannt zu machen.

Der Landesrechnungshof kritisierte bereits in seinem Jahresbericht 2015 Defizite beim Erkennen und Besei-
tigen von Unfallschwerpunkten und eine unzureichende Auswertung von Unfallstatistiken 10. Der Landes-
verkehrssicherheitsbeirat hat zwar verschiedene MafSnahmen vorgeschlagen, der Umsetzungsstand ist je-
doch nicht erkennbar. AufSerdem hat der Beirat in den vergangenen Jahren kaum getagt.

26. Welche Schliisse ziehen Sie aus dieser Situation, welche MafSnahmen sehen Sie vor?

Antwort: Der Verkehrssicherheitsbeirat ist zeitnah wieder zu aktivieren. Gerade durch die Ent-
wicklung in Sachen E-Mobilitat im Bereich Radverkehr stellen sich neue Herausforderungen fur
die Verkehrssicherheit, die konzertiert anzugehen sind. Verkehrssicherheit ist flr uns wie in den
vorigen Antworten bereits formuliert ein zentrales Anliegen, um insbesondere Rad- aber auch
den Fufdverkehr zu starken und das Ziel Null Verkehrstote zu erreichen.
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Ein wichtiger Aspekt bei der Vermeidung von Unfillen ist ebenfalls die Verkehrserziehung im Kindesalter.
Die Landesregierung hat in den letzten Jahren hierfiir mehr Geld bereitgestellt, der ADFC sieht dies durch-
aus positiv, dennoch muss dringend an den Inhalten der Verkehrserziehung gearbeitet werden.

27. Wie wollen Sie die Arbeit im Bereich Verkehrserziehung sowohl inhaltlich als auch vom Umfang her
verbessern?

28. Welche weiteren MafSnahmen (bspw. Verkehrspidagogik als verbindlicher Teil der Lehrerausbildung,
etc.) sehen sie vor?

Antworten 27 und 28: Die Mobilitatspadagogik wollen wir weiter qualifizieren und in allen Bil-
dungsbereichen von der Kita bis zur Volkshochschule thematisieren. Der Erlass aus dem Bil-
dungsministerium soll entsprechend Uberarbeitet werden.

29. Wie stehen Sie zu flidchendeckenden Schulwegepldnen fiir zu FufS gehende und Rad fahrende Kinder?

Antwort: Wir wollen, dass Kinder gefahrlos ihre Wohngegend erkunden kdnnen und dass insbe-
sondere der Schulweg sicher ist. Wir fordern Kommunen bei der Umsetzung von Fufdwegkon-
zepten einschliefslich verkehrsberuhigter und autofreier Zonen, die insbesondere Kinder, dltere
und bewegungseingeschrankte Menschen in den Blick nehmen. Schulwegplane sind dafir eben-
falls ein sinnvoller Ansatz, den wir unterstutzen. Durch die Ko-Finanzierung von Mobilitatsbera-
tern wollen wir die Kommunen bei solchen konzeptionellen Ansatzen unterstitzen.

30. Werden Sie eine Kampagne ,, 1,5 m Mindestabstand“ (Bsp. NRW) auf allen Einsatzfahrzeugen der Poli-
zei unterstiitzen und einfordern?

Antwort: Ja.

31. Was werden Sie tun, um eine Qualitditsverbesserung der 18 Radfernwege bzw. der Umsetzung der Koa-
litionsvereinbarungen zu realisieren?

32. Wie stehen Sie zu der Forderung des ADFC die Fahrradwegweisung zukiinftig an dem bundesweiten
Standard der Forschungsgesellschaft fiir StrafSen- und Verkehrswesen auszurichten und landesweit zu ver-
einheitlichen?

33. Was halten Sie von der Verfahrensweise des Freistaates Sachsen, die Fahrradwegweisung an Landes-
radfernwegen und im Landesradverkehrsnetz zentral von der LandesstrafSenbaubehdrde planen und er-
richten zu lassen?

Antworten 31 - 33: Der Elberadweg ist als unser bekanntester touristischer Radweg ein uberre-
gionaler Magnet fur den Radtourismus. Der Boom des Radtourismus auch durch Corona bedingt,
ist entsprechend zu befdérdern. Dafiir wollen wir, dass der Elberadweg sowie weitere landesbe-
deutsame Radwege in die Landesverantwortung Ubernommen werden.

Ein durchgangig guter Ausbaustand und eine einheitliche Beschilderung auch entsprechend
bundesweiter Standards sollen damit sichergestellt werden. Ferner wollen wir den Aufbau eines
Leitsystems fur Radtourist*innen initiieren. Ein solches System soll Hinweise auf drtliche Touris-
musangebote ermdglichen. Weil die Elektromobilitat zukunftig auch den Rad- und Bootstouris-
mus pragen wird, soll der Aufbau eines Netzes von Ladestationen mit Férdermitteln unterstitzt
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werden. Wir wollen Fahrradrouten besser vernetzen und eingefiihrte Zertifikate wie TourCert
oder die Sterneradwege des ADFC weiter starken. Wo es noch an Rast-, Reparatur- und Uber-
nachtungsmaoglichkeiten mangelt, wollen wir diese schaffen helfen.

34. Wie schdtzen Sie die Situation zur Fahrradmitnahme im OPNV ein?
35. Welche Losung bzgl. Kapazitditsiiberschreitung bei der Mitnahme sehen Sie?

Antworten 34 - 35: Der multimodale Verkehr ist der entscheidende Ansatz, um den Umweltver-
bund in Ganze zu starken. Nur eine bestmagliche Verknipfung der Verkehrsmittel garantiert die
notige Flexibilitat und Verlasslichkeit. Nur so kdnnen wir Gber den Umweltverbund unsere Mo-
bilitditsgarantie umsetzen. Daher setzen wir weiterhin auf die Fahrradmitnahme im OPNV und
SPNV und dies ist etwa bei entsprechenden Ausschreibungen als Bedingung aufzunehmen. Auch
bei der Weiterentwicklung des Bahn-Bus-Landesnetzes ist die Fahrradmitnahmen im Blick zu
behalten und umzusetzen.

36. Welche Schritte wird ihre Partei unternehmen, um die AGFK in Sachsen-Anhalt dauerhaft (ideell und
finanziell) zu unterstiitzen?

Antwort:; Die AGFK werden wir weiterhin fordern. Eine weitere Vernetzung und Kooperation auf
kommunaler Ebene ist fir eine Starkung des Radverkehrs unerlasslich.

37. Wie ist Ihre allgemeine Einschdtzung zum LRVP 2030?

Antwort: Der LRVP 2030 stellt einen deutlichen programmatischen Fortschritt dar und formu-
liert sinnvoll Handlungsansatze und Zielstellungen, um den Radverkehr in Ganze zu starken und
voranzubringen.

38. Wie wollen Sie den personellen und finanziellen Rahmen des LRVP sichern?

Antwort: Die Umsetzung des LRVP wird in der Verantwortung aller politischen Ebenen liegen.
Kommunen, die Landesministerien und Landesbehdrden wie auch der Landtag stehen in der
Verantwortung den ambitionierten LRVP auf die Strafie zu bringen. Dazu gehdren von Seite des
Landtags insbesondere die Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel. Die Forderung von
Radwegen an Landesstraf3en und in den Kommunen, die Forderung der Landesverkehrswacht,
die Unterstlitzung der AGFK, die Unterstiitzung von Modellprojekten im Bereich Lastenrad, Rad-
schnellwege und Verkehrssicherheit sind der Sache nach fur uns gesetzt. Fiir den Radwegebau
wollen wir mindestens 15 Millionen € bereitstellen.

39. Wie soll aus Ihrer Sicht ein Controlling zur Umsetzung iiber die IMAG hinaus sichergestellt werden?

Antwort: Wir werden im Rahmen unserer zukuinftigen Landtagsarbeit die Umsetzung des LRVP
regelhaft erfragen und thematisieren. Sowohl im Fachausschuss wie auch im Rahmen der jewei-
ligen Haushaltsberatungen soll der Umsetzungsstand regelhaft dargestellt werden. Auch setzen
wir auf einen breit besetzten Mobilitatsbeirat als beratendes Gremium des Landes. In diesem
neu zu grindendem Gremium ist die Umsetzung des LRVP ebenso regelhaft zu thematisieren.

40. Welche konkreten Zeithorizonte und quantifizierbaren Ziele sehen Sie bei der Umsetzung?
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41. Welche Verantwortlichkeiten innerhalb der Ressorts sollten aus Ihrer Sicht definiert werden, damit ver-
bindliche Strukturen entstehen und Kommunikation gut funktioniert?

42. Eine Ziel-Angabe zum Modal Split fehlt im LRVP, welche Vorgabe ist aus Ihrer Sicht wiinschenswert
(Anteil des Radverkehrs in % bei der Anzahl der Wege)?

Antworten 40 - 42: Konkrete quantifizierbare Ziele und Zeithorizonte sind in den nachsten Ar-
beitsschritten zur Umsetzung des LRVP zu entwickeln. Dies obliegt den zustandigen Ressorts in
Abstimmung mit dem Mobilitatsbeirat und der Landespolitik. Etwa ist der Radwegebedarfsplan
zUgig im Austausch mit den Kommunen zu entwickeln, um anhand dessen Zeitplan und mithin
Forderung der Radwege im Land zu planen und zu steuern.

Das libergeordnete Ziel im Bereich der Mobilitat ist fur uns der Anstieg des Umweltverbundes
am Modal Split auf Gber 50% bis 2026 und auf uber 60% bis 2030.

Ruhender Verkehr

Laut § 6a Abs. 6 Satz 3 StrafSenverkehrsgesetz (StVG) ,,konnen” die Linder Hochstsditze fiir Parkgebiihren
in den Gemeinden festlegen. Das Land Sachsen-Anhalt formuliert mit der Verordnung iiber Parkgebiihren
(ParkG VO) einen Hichstsatz von 0,50 Euro pro halber Stunde. Der Bundesgesetzgeber sah 2003 eine volle
Eigenverantwortlichkeit bei der Festsetzung von Parkgebiihren ,,ohne starre Bindung an feste Scitze“ (vgl.
Bundestagsdrucksache 15/1496) vor. Die ddfiir erforderliche Anderung der Landes-Verordnung ist bisher
nicht erfolgt.

In fast allen anderen Bundesldndern wird den Kommunen kein Hochstsatz vorgegeben und damit volle Ei-
genverantwortlichkeit bei der Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs und damit auch der Verkehrslenkung
eingerdaumt.

43. Wie ist Ihre Einschdtzung der derzeitigen Situation?

Antwort: Der Umstand, dass offentlicher Raum in Form von Parkplatzen im Land seit Jahrzehn-
ten inflationsbereinigt immer billiger wird, ist fir uns unhaltbar. Der Privat-PKW wird damit
Uber Gebiihr etwa gegeniiber dem OPNV bevorteilt.

44. Welche Schritte werden Sie unternehmen, um den Kommunen ,freie Hand"“ bei der Bewirtschaftung des
ruhenden Verkehrs zu geben?

Antwort: Wir wollen die Obergrenze fur Parkgebuhren als Landesvorgabe abschaffen. Die Kom-
munen sollen in Zukunft selbst Uber die Héhe von Parkgebiihren und Anwohner*innenparkaus-
weisen entscheiden kdnnen. Die dadurch moglichen zusatzlichen Einnahmen sind mit einem
kommunalen Mobilitatskonzept zu untersetzen und grundsatzlich zur Starkung des Radverkehrs,
des Fufdverkehrs und der o6ffentlichen Verkehrsmittel zu verwenden. Das muss kommunalauf-
sichtlich abgesichert werden, damit die Mehreinnahmen nicht im Gesamthaushalt verschwin-
den. Um diese Konzeptentwicklung zu beférdern, streben wir eine halftige Kofinanzierung kom-
munaler Mobilitatsberater durch das Land an.

11. Ihre Ideen zum Radverkehr in unserem Bundesland

Hier ist moglicher Raum fiir Ihre Ideen zum Radverkehr in Sachsen-Anhalt! Schreiben Sie in 10-15 Sdtzen,
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wie Sie den Radverkehr in Sachsen-Anhalt voranbringen wollen und unser Bundesland zum Fahrradland
machen wollen.

Welche Beispiele aus anderen Bundeslindern werden Sie bspw. adaptieren? Welche umweltorientierten
Mobilitditsverbdinde sollen gefordert werden?

Antwort: Mit dem aufgezeigten Bundel an MaRnahmen im Bereich der Infrastruktur, der Modell-
projekte, des multimodalen Verkehrs und der Verkehrserziehung wollen wir ein Fahrradklima
erzeugen, dass immer mehr Menschen dazu einladt selbst auf den Sattel zu steigen. Als klima-
freundliche und gesundheitsfordernde Mobilitat ist das Fahrrad Dreh- und Angelpunkt unserer
angestrebten Mobilitatswende. Ein Fahrradland Sachsen-Anhalt zeichnet sich fur uns durch eine
abgas- und larmfreie sowie raumsparende Mobilitat insb. in den Stadten aus. Aber eben auch
durch eine Ausschopfung des Potentials des Rads fiir die landliche Mobilitat. Gerade E-Bikes
und Pedelecs er6ffnen fir die landlichen Regionen viele Mdglichkeiten, die wir als Land unter-
stitzen und fordern wollen. Mehr Radverkehr im Land kennt nur Gewinner. Daran wollen wir
mit allen zustandigen und interessierten Akteur*innen im Land weiterarbeiten.



