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An die verkehrspolitischen Sprecher: innen der

Parteien in Sachsen-Anhalt

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club, Landesverband Sachsen-Anhalt
e.V. ist Innen als Interessenvertretung der Radfahrerinnen und Radfahrer in
unserem Bundesland bekannt.

Im Vorfeld der Landtagswahl 2021 wollen wir den Wahlerinnen und
Wahlern die Moglichkeit geben, sich ein Bild Uber die Vorhaben der
Parteien in puncto Radverkehr zu machen.

Wir haben deshalb in einem innerverbandlichen Prozess unsere

Schwerpunkte herausgearbeitet u.a.:

- Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur und personelle Abdeckung

- Modellprojekte

- Verkehrssicherheit / Verkehrserziehung
- Radtourismus

- Verkniipfung OV-Rad (Intermodalitét)
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Vorsitz: Martin Hoffmann
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- Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Sachsen-Anhalt (AGFK)

- Landesradverkehrsplan und Landesnetz

Ilhre Ideen zum Radverkehr in unserem Bundesland sind gefragt! Wir wollen von Ihnen

wissen, wie Sie den Radverkehr in Sachsen-Anhalt voranbringen wollen!

Wir bitten um die Beantwortung unserer Fragen innerhalb von vierzehn Tagen per E-Mail an:

kontakt@adfc-sachsenanhalt.de

Fur den ADFC Sgchsen-Anhalt e.V. g _
Martin Hoffmann (Vorsitzender)
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Mobil : +49 (0) 177 / 855 0571

Mail: kontakt@adfc-sachsenanhalt.de
www.adfc-sachsenanhalt.de

Magdeburg, den 5. Mai 2021
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1. Personlicher Bezug zum Radverkehr

Wie oft und zu welchem Zweck fahren Sie unter der Woche Fahrrad?

Wie beurteilen Sie das Fahrradklima (Angebot, Sicherheit, Komfort) in Sachsen-Anhalt?

2. Radverkehrsanteil steigern

Zum Radverkehrsanteil in Sachsen-Anhalt liegen verschiedene Zahlen aus verschiedenen
Erhebungen vor. In den Oberzentren liegt der Anteil zwischen 12,7% (Binnenverkehr) in
Halle, bei 20% (Binnenverkehr) in Magdeburg und 19,8% (Binnenverkehr) in Dessau-
RoBlau. 2 Die Zahlen stammen aus dem Forschungsprojekt Mobilitat in Stadten (SrV). Fur
das Bundesland wurden 15% in der Untersuchung ,Mobilitat in Deutschland 20083, 2017
jedoch nur noch 11%* genannt. Die Anteile bei Entfernungen bis 3 bzw. 5km liegen dabei
sogar bei bis zu 21%°!

Eine weitere Untersuchung des Fraunhofer-Instituts fir System- und Innovationsforschung
(ISl) aus dem Jahr 2010 zeigt, dass 70% der Wege, die mit dem PKW zuriickgelegt werden,
eine Entfernung von 10km nicht Uberschreiten. Hier zeigen sich klar und deutlich die
Potentiale fir den Radverkehr, besonders vor dem Hintergrund des Klimawandels und der

Debatte um ,Kostenwahrheit im Verkehr.®

1. Welche MaBnahmen werden sie ergreifen, um den Radverkehr dauerhaft zu férdern

und den Radverkehrsanteil weiter zu steigern?

1https://tu-

dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/ressourcen/dateien/2013/uebersichtsseite/SrV2013 Staedtevergleich.pdf?lang=de
Tab 12b

2 https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/srv-2018

3 https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-analysen-rad-fussverkehr-bilder.pdf?__blob=publicationFile
4 infas, DLR, IVT: Mobilitat in Deutschland 2017. Grafiken zum Radverkehr und FuBverkehr.im Auftrag des BMVI.
S.1

5 Modal-Split nach Gebietstypen. Beispiel Magdeburg. (SrV 2013)

6 https://www.adfc-nrw.de/uploads/media/ths_Infoblatt_3.pdf
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3. Finanzierung des Radverkehrs und personelle
Aufstockung

Die Finanzierung des Radverkehrs sowohl in Hinblick auf Infrastruktur als auch personelle
Untersetzung in den betreffenden Ministerien und Landesbehdérden ist grundlegend fir das
weitere Voranbringen des Radverkehrs in unserem Bundesland.

3.1. Personelle Ressourcen

Wie im Koalitionsvertrag 2016 festgehalten, wurde mittlerweile eine Koordinationsstelle fir
den Radverkehr im Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr geschaffen. Die
Koordinationsstelle hat u.a. erfolgreich die Grindung der AGFK vorbereitet, als auch die
Neuauflage des Landesradverkehrsplans und des zugehdrigen Netzes auf den Weg
gebracht bzw. betreut dieses Vorhaben.

2. Wie werden Sie sicherstellen, dass die Koordinationsstelle weiter wéchst, damit die
wachsenden Aufgaben weiterhin erfolgreich koordiniert werden kénnen?

3. Welche weiteren organisatorischen Schritte sehen Sie fir die Koordinationsstelle?

Der Mangel an Fachkréaften auch bei der Radverkehrsplanung und Umsetzung von Vorhaben
ist in den vergangenen Jahren ein groBer Hemmschuh gewesen und hat zu Planungs- und
Ausfuhrungsverzug bei Radverkehrsanlagen bzw. -infrastruktur geflihrt. Das MLV gibt an mit
Hochschulen zu kooperieren, um Fachkréfte nach Sachsen-Anhalt zu holen.” Aus unserer
Sicht reicht dies nicht aus!

4. Welche Schritte werden Sie unternehmen, damit u.a. die zuletzt bereit gestellten
Férdermittel auf EU- und Bundesebene vollumfédnglich verplant und verbaut werden kénnen?

7 Antwort des MLV auf die Kleine Anfrage Nr. 7/4472 vom 15.03.2021
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3.2. Infrastruktur

Durch den Koalitionsvertrag 2016 wurde festgelegt, dass jahrlich 8% der Mittel des
LandesstraBenbaus in den Ausbau von Radwegen an LandesstraBen flieBen sollen. Der
ADFC hat den Mittelaufwuchs begrii3t, doch wir mussten feststellen, dass nur 50% der Mittel
seit 2017 tats&chlich in den Bau von Radwegen geflossen sind® die restlichen Mittel flossen
zurick und kamen dem Radverkehr nicht zugute! Darlber hinaus reichen die Mittel nicht
aus, um Sachsen-Anhalt in einer absehbaren Zeit zu einem ,Fahrradpendlerland” (siehe
Landesradverkehrsplan vom 09.02.2021) zu machen und die Verkehrswende bzw.
Klimaschutzziele umzusetzen. Allein gemal dem Landesradwegebedarfsplan Stand 12/2016
bestand ein Neubaubedarf von mehr als 1.000 km Radwegen allein an Landesstral3en.

5. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel flir den Bau und den Unterhalt von Radwegen
an StraBen in Baulast des Landes a. weiter erhbht werden und jahrlich mindestens 50 km
Radwege an Bundes- und Landestral3en ausgebaut werden?

6. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel tatsédchlich fir den Bau von Radinfrastruktur
umgesetzt werden?

7. Wie stellen Sie sicher, dass die Mittel fiir den Bau von Radinfrastruktur gesichert
werden, falls ein vollstdndiger Abfluss nicht realisiert wird?

Neben der Baulast des Landes sind vor allem die Kommunen und Landkreise zustandig fur
den Bau und den Unterhalt von Radinfrastruktur. Diverse Férderprogramme auf Bundes-
bzw. EU-Ebene stehen zur Verflgung, dennoch sind die aufzubringenden Eigenmittel der
Kommunen und Landkreise haufig sehr knapp bemessen oder reichen nicht aus.

8. Welche Mdéglichkeiten werden Sie nutzen, um Kommunen und Landkreise dauerhaft
bei der Finanzierung des Radverkehrs zu unterstiitzen?

9. Welche Landesférderprogramme werden Sie auflegen, welche Mittel zur Verfligung
stellen?
8 Ebd.
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Fir den Bau von Radverkehrsanlagen sind neben weiteren Richtlinien vor allem die
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (kurz ERA) aus dem Jahr 2010 mafBgebend. Die
Erfahrung der letzten Jahre zeigt, dass die ERA2010 noch immer nicht maBgeblich ist beim
Bau von Radverkehrsanlagen. Als Beispiel seien hier die Eisenbahnlberfiihrung Ernst-
Reuter-Allee in der Landeshauptstadt Magdeburg und die Gropiusallee in Dessau genannt.

10. Wie wollen Sie sicherstellen, dass in Zukunft die ERA konsequent angewandt wird?
11. Wie werden Sie sicherstellen, dass Férderungen an die Einhaltung der ERA gekndipft

werden?

3.2.1. Radschnellwege

Das BMVI férdert den Bau von Radschnellwegen und in Sachsen-Anhalt haben zumindest
die Landeshauptstadt Magdeburg und die Stadt Halle Machbarkeitsstudien in Auftrag
gegeben bzw. waren daran beteiligt.

12. Welche weiteren Chancen sehen Sie im Bundesland fir Radschnellwege?

13. Wie werden Sie den Bau von Radschnellwegen in Sachsen-Anhalt landesseitig
unterstitzen (Bsp. Férderung NRW)?

14. Unterstitzen Sie den Antrag des Projekttrdgers Metropolregion Mitteldeutschland auf
Férderung des ldnderiibergreifenden Projektes Radschnellweg Halle-Leipzig aus Mitteln der
Strukturhilfen zum Kohleausstieg?
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3.3. Modellprojekte

Modellprojekte dienen der Verbesserung und Weiterentwicklung des Radverkehrs, sie kdnnen
innovative Ansatze im Radverkehr sichtbar machen und erproben und damit nachhaltige Mobilitat
durch Radverkehr sichern. Beispielsweise kdnnen verkehrsmittelibergreifende Mobilitatskonzepte und
-maBnahmen geférdert werden. Modellprojekte dienen auBerdem der Vernetzung verschiedener
Akteure im Bereich Mobilitat. In Sachsen-Anhalt wurde zuletzt das Lastenradférderprogramm als
Modellprojekt durchgefihrt. Auch nach Ende des Projektes (Ausschépfung der Férdersumme) ist die
Nachfrage hoch.

15. Wie ist Ihre Einschétzung zu Modellprojekten?
16. Welche Modellprojekte werden Sie (neu-) auflegen?

4. Radabstellanlagen

Am 26. November 2020 wurde das Dritte Gesetz zur Anderung der Bauordnung des Landes
Sachsen-Anhalt (BauO LSA) veréffentlicht. Sie trat am 1. Marz 2021 in Kraft.

In § 48 Absatz 3 heif3t es:

,(3) Die Gemeinde hat den Geldbetrag fur die Ablésung von Stellplatzen zu verwenden fur 1.
die Herstellung zusatzlicher oder die Instandhaltung, die Instandsetzung oder die
Modernisierung bestehender Parkeinrichtungen sowie Fahrradabstellanlagen

3. die Herstellung zusatzlicher oder die Instandhaltung, die Instandsetzung

oder die Modernisierung bestehender Ladeinfrastruktur fir Kraftfahrzeuge und Fahrrader.*

Dennoch liegen die Zahlen der Fahrraddiebstahle in Sachsen-Anhalt weiter sehr hoch.
Barrierefreie Abstellanlagen, an denen der Fahrradrahmen angeschlossen werden kann,
sind eine wichtige PraventivmaBnahme und gehéren somit auch in den Bereich der
Forderung des Radverkehrs. Nur zwei Kommunen in Sachsen-Anhalt, die Stadte Halle und
Magdeburg nutzen dieses Instrument. Der Boom teurerer Pedelecs verscharft die Situation,
insbesondere in vielen Mehrfamilienhdusern besteht ein groBer Mangel an sicheren

Abstellmdglichkeiten.
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Wie gute Abstellanlagen aufgebaut werden, gibt die DIN 79008 wieder. Diese wurde im Mai
2016 verdffentlicht und sollte auch fiir Sachsen-Anhalt als Grundlage verankert werden.

17. Welche Schlisse ziehen Sie aus dieser Situation?

18. Was halten Sie von dem Vorschlag, die Schaffung von Fahrradabstellanlagen, wie
vom Bundesverkehrsminister Scheuer im NRVP 3.0 gefordert und dhnlich wie in Hessen,
NRW oder B-W auf dem Weg einer Verordnung landesweit zu regeln?

19. Was halten Sie von der Forderung des Bundesverkehrsministeriumsschlag bei
Radabstellanlagen in der Landesverwaltung vorbildlich voranzugehen, die Anzahl geman der
Orientierungswerte in der FGSV Broschiire ,Hinweise zum Fahrradparken® zu erhéhen und
nur noch Abstellanlagen einzurichten bzw. auszutauschen, die der DIN entsprechen?

20. Was halten Sie wvon der Forderung des  Bundesverkehrsministers,
Wohnungsbaugesellschaften/ -genossenschaften, Unternehmen und Hauseigentimer
finanziell bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen zu unterstiitzen?

21. Wie stehen Sie zur Frage von Radstationen an allen Bahnhéfen in Stéddten ab der

GroBe von 10.000 Einwohner*innen?
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5. Verkehrssicherheit / Verkehrserziehung

Der Landtag des Landes Sachsen-Anhalt hat in seine Sitzung am 08.03.2018 den Beschluss
,Keine Verkehrstoten mehr in Sachsen-Anhalt*® gefasst. Wir begriBen diesen Schritt, mit
welchem die ,Vision Zero“ endlich auch in Sachsen-Anhalt verankert wurde. Anderseits

stagnieren die Unfallzahlen von Radfahrern auf hohem Niveau oder wachsen sogar an.

22. Mit welchen Schritten wollen Sie den Landtagsbeschluss konkretisieren und die
entsprechenden Landesministerien dazu verpflichten, regelméBig aktiv zu werden und eine
dauerhafte Verbesserung der Unfallzahlen zu erreichen?

283. Welche Mdéglichkeiten sehen Sie proaktiv, d. h. schon im Planungsprozess oder bei
der Identifizierung von Gefdhrdungsstellen im Bestand, Verkehrssicherheitsaspekte zu
berticksichtigen?

Die im April 2020 verdffentlichte StVO-Novelle brachte zahlreichen Anderungen zur
Verbesserung der Sicherheit der Radfahrenden. Die Novellierung schreibt u.a. einen
Mindestabstand von 1,5 Meter innerorts und 2 Meter auBerorts beim Uberholen von
Radfahrerinnen und Radfahrern durch Kraftfahrzeuge und Schrittgeschwindigkeit fir
rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge tber 3,5 Tonnen innerorts vor. AuBerdem erdffnet sie die
Méoglichkeit der Einrichtung von Fahrradzonen und fihrt zusatzlich den Grinpfeil
ausschlieBlich fir Radfahrende ein. Zusétzlich gilt mit der neuen StVO ein generelles
Halteverbot auf Schutzstreifen fir den Radverkehr.

24. Wie wollen Sie die neue StVO in Sachsen-Anhalt bekannt machen, damit die neuen
Méglichkeiten in den Kommunen und Landkreisen konsequent angewandt werden?

Die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer und die L&rmbelastung fir Anwohner
kann kostenglinstig und schnell durch Tempo 30 Anordnungen innerorts erhéht werden.
Insbesondere in Bereichen mit engen StraBenquerschnitten ist die Anordnung von Tempo 30
die Lésung far mehr Sicherheit im Mischverkehr.

9 Drucksache 7/2591
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25. Welche MaBnahmen werden Sie ergreifen, z.B. im Rahmen der erweiterten
Erprobungsklausel, um landesseitig die Anordnung von Tempo 30 bekannter zu machen und

zu unterstltzen?

Der Landesrechnungshof kritisierte bereits in seinem Jahresbericht 2015 Defizite beim
Erkennen und Beseitigen von Unfallschwerpunkten und eine unzureichende Auswertung von
Unfallstatistiken'®. Der Landesverkehrssicherheitsbeirat hat zwar verschiedene MaBnahmen
vorgeschlagen, der Umsetzungsstand ist jedoch nicht erkennbar. AuBBerdem hat der Beirat in
den vergangenen Jahren kaum getagt.

26. Welche Schllisse ziehen Sie aus dieser Situation, welche MalBnahmen sehen Sie

vor?

Ein wichtiger Aspekt bei der Vermeidung von Unféllen ist ebenfalls die Verkehrserziehung im
Kindesalter. Die Landesregierung hat in den letzten Jahren hierfir mehr Geld bereitgestellt,
der ADFC sieht dies durchaus positiv, dennoch muss dringend an den Inhalten der
Verkehrserziehung gearbeitet werden.

27. Wie wollen Sie die Arbeit im Bereich Verkehrserziehung sowohl inhaltlich als auch
vom Umfang her verbessern?

28. Welche weiteren MaBnahmen (bspw. Verkehrspddagogik als verbindlicher Teil der
Lehrerausbildung, etc.) sehen sie vor?

29. Wie stehen Sie zu flichendeckenden Schulwegepldnen fiir zu FuB gehende und Rad
fahrende Kinder?

30. Werden Sie eine Kampagne ,1,5 m Mindestabstand“ (Bsp. NRW) auf allen

Einsatzfahrzeugen der Polizei unterstiitzen und einfordern?

10 https://www.Irh.sachsen-anhalt.de/fileadmin/user_upload/Berichte/15a.pdf
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6. Radtourismus

Der Radtourismus leistet, wie keine andere Tourismusform in Sachsen-Anhalt, einen Beitrag
fir die Entwicklung strukturschwacher landlicher Rdume. Tausende Arbeitsplatze, nicht nur
in der Gastronomie, werden dadurch geschaffen oder gesichert. Die 18 Radfernwege in
Sachsen-Anhalt weisen aber noch erhebliche Qualitatsméangel auf (siehe z. B. Antwort auf
die GroBBe Landtagsanfrage 7/1273). Auch in der Baulast des Landes stehende Radwege an
LandestraBen (z. B. Saaleradweg L 203 zwischen Klein-Heringen und Bad Kdésen) und
Abschnitte von Deichwegen (z. B. Elberadweg bei Schénebeck) und Forstwege fehlen bzw.
befinden sich in einem schlechten Zustand. Die diesbezilglichen Koalitionsvereinbarungen
2016 - 2021 zur Verbesserung der Wegweisung, zum Aufbau eines Radwegemanagements
mit Mé&ngelmeldesystems, zum Ausbau stillgelegter Bahntrassen, zu zeitnahen Bau- und
ErhaltungsmaBnahmen an den Landesradfernwegen, sind, wenn C(berhaupt, nur
stellenweise umgesetzt worden. Das touristische Leitsystem weicht von dem aller

Nachbarbundeslander ab und irritiert Radtouristen.

31. Was werden Sie tun, um eine Qualitdtsverbesserung der 18 Radfernwege bzw. der
Umsetzung der Koalitionsvereinbarungen zu realisieren?

32. Wie stehen Sie zu der Forderung des ADFC die Fahrradwegweisung zukinftig an
dem bundesweiten Standard der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
auszurichten und landesweit zu vereinheitlichen?

33. Was halten Sie von der Verfahrensweise des Freistaates Sachsen, die
Fahrradwegweisung an Landesradfernwegen und im Landesradverkehrsnetz zentral von der

LandesstralB3enbaubehdrde planen und errichten zu lassen?
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7. Verkniipfung OV-Rad

Viele Menschen sind taglich mit dem Rad unterwegs und nutzen dabei auch die
Fahrradmitnahme im OPNV. Dies ist in Sachsen-Anhalt in den Nahverkehrsziigen kostenlos
moglich. Auf bestimmten Relationen ist die Fahrradmitnahme mittlerweile schwierig
geworden (bspw. S-Bahn Halle-Leipzig). AuBerdem wurden Bahnverbindungen in den
vergangenen Jahren abbestellt und teilweise in landesbedeutsame Buslinien umgewandelt,
bei denen nicht immer eine Fahrradmitnahme gesichert ist.

34. Wie schétzen Sie die Situation zur Fahrradmitnahme im OPNV ein?
35. Welche Lésung bzgl. Kapazititsiberschreitung bei der Mitnahme sehen Sie?
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8. AGFK

Im November 2019 wurde die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Sachsen-
Anhalt (AGFK) gegriindet. Der ADFC Sachsen-Anhalt begrift diesen langst Uberfalligen
Schritt. Damit eine fruchtbare Zusammenarbeit der Kommunen und Gemeinden im Bereich
Radverkehr wachsen kann, bedarf es einer langfristigen Férderung durch das Bundesland.

36. Welche Schritte wird ihre Partei unternehmen, um die AGFK in Sachsen-Anhalt

dauerhaft (ideell und finanziell) zu unterstitzen?

9. Landesradverkehrsplan und Landesnetz

Im Februar 2021 wurde der Landesradverkehrsplan (LRVP 2030) vom Kabinett beschlossen.
Der Landesradverkehrsplan aus dem Jahre 2010 ist somit abgelést. Der LRVP 2030 stellt ab
sofort die strategische Planungs- und Handlungsgrundlage fir Landesverwaltung und
Kommunen / Landkreise dar. In vielen MaBnahmen der einzelnen Handlungsfelder ist die
Verantwortung fur die Umsetzung an das MLV als federfuhrend adressiert. Hier stellt sich die
einfache Frage, wie die Umsetzung gelingen soll, ohne die nétige personelle und finanzielle
Untersetzung. Wenn das Vorhaben ernsthaft angegangen werden soll, missen die
erforderlichen Ressourcen bereitgestellt werden.

37. Wie ist Ihre allgemeine Einschétzung zum LRVP 20307

38. Wie wollen Sie den personellen und finanziellen Rahmen des LRVP sichern?

39. Wie soll aus Ihrer Sicht ein Controlling zur Umsetzung dber die IMAG hinaus
sichergestellt werden?

40. Welche konkreten Zeithorizonte und quantifizierbaren Ziele sehen Sie bei der
Umsetzung?

41. Welche Verantwortlichkeiten innerhalb der Ressorts sollten aus lhrer Sicht definiert
werden, damit verbindliche Strukturen entstehen und Kommunikation gut funktioniert?

42. Eine Ziel-Angabe zum Modal Split fehlt im LRVP, welche Vorgabe ist aus lhrer Sicht
wlnschenswert (Anteil des Radverkehrs in % bei der Anzahl der Wege)?
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10. Ruhender Verkehr

Laut § 6a Abs. 6 Satz 3 StralRenverkehrsgesetz (StVG) ,kénnen® die Lander Hochstséatze far
Parkgebihren in den Gemeinden festlegen. Das Land Sachsen-Anhalt formuliert mit der
Verordnung Uber Parkgeblhren (ParkG VO) einen Héchstsatz von 0,50 Euro pro halber
Stunde. Der Bundesgesetzgeber sah 2003 eine volle Eigenverantwortlichkeit bei der
Festsetzung von Parkgebihren ,ohne starre Bindung an feste Satze* (vgl.
Bundestagsdrucksache 15/1496) vor. Die dafiir erforderliche Anderung der Landes-
Verordnung ist bisher nicht erfolgt!

In fast allen anderen Bundeslandern wird den Kommunen kein Héchstsatz vorgegeben und
damit volle Eigenverantwortlichkeit bei der Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs und
damit auch der Verkehrslenkung eingeraumt.

43. Wie ist Ihre Einschétzung der derzeitigen Situation?
44, Welche Schritte werden Sie unternehmen, um den Kommunen .freie Hand“ bei der

Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs zu geben?

11. lhre Ildeen zum Radverkehr in unserem Bundesland

Hier ist mdglicher Raum fur Ihre Ideen zum Radverkehr in Sachsen-Anhalt! Schreiben Sie in
10-15 Satzen, wie Sie den Radverkehr in Sachsen-Anhalt voranbringen wollen und unser
Bundesland zum Fahrradland machen wollen.

Welche Beispiele aus anderen Bundeslandern werden Sie bspw. adaptieren? Welche
umweltorientierten Mobilitadtsverbande sollen geférdert werden?
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