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Stellungnahme zu Belangen des Radverkehrs am Riebeckplatz

Bankverbindung

Sehr geehrte Damen und Herren, Saalesparkasse Halle
- . IBAN: DE80 8005

wir bitten untenstehende Ausfihrungen zu beachten: 3762 0384 3009 61

Beststandaufnahme: BIC: NOLADE21HAL

Die Fihrung des Radverkehrs am Riebeckplatz genlgt in keinerlei Weise

den Anforderungen eines zentralen Knotenpunkis des Radverkehrs mit  Kontakt

héchsten Nutzungszahlen. Volker Preibisch

- eine Radfahrer frei FOhrung, d. h. laut Rechtsprechung ca. 7 km/h Tel. 0174 ] 6435 335
Hochstgeschwindigkeit geht an allen Anforderungen geman ERA 2010
aber auch Realitat vorbei.

- Die Fuhrung zwischen den Schienenrillen ist ebenfalls nicht
anforderungsgerecht und birgt Unfallgefahren in sich, erstens durch
Schienenrillenunfalle und zweiten die der von Kollisionen mit
StraBenbahnen insbesondere unter der Briicke wg. der
UnUbersichtlichkeit.

- Die Fuhrung auf der Delitzscher StraBe ist aus untenstehenden
Grinden ebenfalls unzureichend

- Der Belag aus Pflastersteinen in den Mischbereichen genigt nicht den
Anforderungen an den Fahrkomfort des Radverkehrs

- Die Verbindung Magdeburger Str. — Merseburger Str. kreuzt die
Verbindung Innenstadt — Hbf und fuhrt durch einen beengten Tunnel und
ist fur den Radverkehr mit der nicht komfortablen Uberwindung von
Héhenunterschieden verbunden.

Winschenswert und erforderlich wéren eine klare Flihrung des
Radverkehrs zum Bahnhofseingang und der Radabstellanlage Fotos
folgendes Beispiel des HBf Rotterdam:






Aus ADFC Sicht ist zu begriiBen, dass zwei bisher fehlende
Verbindungen, d. h. zwischen:

- Merseburger Str. und Magdeburger Str.

- Riebeckplatz und Westausgang Bahnhof

vorgesehen werden.

Zu begruBen ist auch das eine FuBverkehrsanlage zwischen Busbahnhof
und Bahnhof entlang der Delitzscher StraBe entstehen soll.

Abzusehen ist vom Zubau eines weiteren Gleises unter der Briicke vor
der Haltestelle Hauptbahnhof (siehe Anlage).

In den zuklnftigen Planungen sind Reserveflachen fiir weitere
Abstellanlagen vorzusehen. Das bisher unter widrigen Bedingungen
erfolgte Wachstum von Bike&Rail wird sich bei weiter wachsenden
Radverkehrsanteilen fortsetzen und bei der anstehenden Verkehrswende
Verkehrswende auch in Halle zu einer weiteren Dynamik dieser
Verkehrsform flhren.

Beispielsweise wurde deshalb das Fahrradparkhaus Erfurt ausgebaut, in
Utrecht, einer Stadt mit 353.000 Einwohnern wurde aktuelle ein
Fahrradparkhaus mit 11.000 Stellplatzen in Betrieb genommen.

Winschenswert ware vielmehr die Planung einer Radstation nach dem
Beispiel in Potsdam um Radfahrern auBer dem Fahrradabstellen weitere
Dienstleistungen zur Verfligung zu stellen und die Attraktivitat des
Radverkehrs weiter zum erhéhen (siehe Anlage).

Erforderlich ist eine Fahrradwegweisung nach FGSV 245. Am
Hauptbahnhof als einem ,Aushangeschild” der Stadt Halle, an dem viele
ortsfremde Besucher die Stadt erreichen, solle flr diese eine
ansprechende und informative Lenkung mit Informationstafel
(StadtratsbeschluB3 vor mehr als 10 Jahren erfolgt) realisiert werden.

zu Delitzscher Strafe:

1. Zwischen dem Radweg aus Rcht. Merseburger Straf3e kommend
in Rcht. Magdeburger StraBBe besteht keine
Radverkehrsverbindung. Radfahrer missen 400 m Umwege und
mehrere Héhenmeter bis/ ab Querung Delitzscher StraBe vor dem
Hauptbahnhof, in Kauf nehmen oder werden mit 7 km/h, d. h.
Radfahrer frei durch Uber das Gleisbett Rcht. Innenstadt/ Leipziger
StraBe gefiihrt. Die Fahrt durch den Kreisverkehr ist fir gelibte
Radfahrer eine Option, ich habe dies jahrelang mangels
Alternativen persénlich praktiziert.

2. Vor der Bahnhofsbriicke (zuséatzlich steht ein Schildermast im
Radweg) treffen zwei Radwege auf Hauptrouten des Radverkehrs,
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aus drei Richtungen zusammen (siehe Bild 2), wobei eine Rcht.
vollig untibersichtlich ist und wegen der mangelnden
Sichtbeziehungen eine Gefahrdungsstelle vorliegt. Der
Schildermast steht unzulassig im Radweg, die Durchfahrtbreite
von unter 2 m Breite flr einen Zweirichtungsradweg ist schon mit
2,50 m nicht ausreichend fir eine Hauptroute des Radverkehrs in
Halle. Der Ausschluss von FuBBgangern ist nicht gerechtfertigt,
immer wieder wird der Radweg insbesondere unter der
Bahnhofbricke auch von FuBgangern genutzt. Der
Sicherheitsabstand zur StraBe ist mit 20 cm nicht regelgerecht. Die
signalisierte Querungsstelle vor dem Hauptbahnhof verfiigt Gber
keine Aufstellflachen flr Radfahrer.

- Geféhrliche Einengung Zweirichtungsradweg durch nicht markierten Betonabfalleimer,
unibersichtliche Radwegeeinfahrt -1-

3. Die Bushaltestelle auf Bild 2 wurde unter die 2. Bahnhofsbrlicke
verlegt. Es besteht kein erforderlicher Einstiegs- und
Ausstiegsbereich flr ein- oder austeigende Fahrgaste. Der Flache
far die FuBganger ist mit 1,50 m Breite schon nicht ausreichend
bzw. erreicht die nach Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen
(EFA) erforderliche Breite von mindestens zweit Metern. Der
Haltestellenmast befindet sich unmittelbar am Radweg, die
drehbare Informationstafel ragt in den Radweg hinein. Eine weitere
Haltestelle findet sich gegentber vor der 1 Bahnbriicke vom
Riebeckplatz kommend. Der Haltestellenmast befindet sich
unmittelbar am Radweg. Die an OPNV-Haltestellen notwendige
Seitenraumbreite von mindestens 3,5m (mindestens 1 m Ein- und
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Aussteigebereich) ist nicht vorhanden. Fahrgaste treten ohne
Schutzbereiche unmittelbar in den Radweg.

Das gilt auch far zwei weitere Haltestellen auf Héhe Delitzscher
StraBe 27. An allen Haltestellen Auf beiden Seiten bestehen keine
nach ERA 3.11 erforderliche Einstiegs und Ausstiegsbereiche.

4. Vor der Delitzscher Str. Nr 16 und 20 minden nicht einsehbare
Ausfahrten auf dem gemeinsamen FuB3- Radweg. Fir ausfahrende
PKWSs und passierende Radfahrer besteht keine Mdglichkeit
Radfahrer vor der Ausfahrt einzusehen. Die in Halle zahlreich
vorkommenden Unfélle an Auffahrten sind vorprogrammiert.

»In VWV-StVO zu §2 zu Abs. 4 Satz 2 Nr. Il 2.c; Rn. 25 und 26 wird im
Falle von benutzungspflichtigen Radwegen, gefordert, dass ,die
Linienflhrung im Streckenverlauf und die Radwegefiihrung an
Kreuzungen und Einmindungen auch fir den Ortsfremden eindeutig
erkennbar, im Verlauf stetig und insbesondere an Kreuzungen,
EinmUndungen und verkehrsreichen rundstickszufahrten sicher gestaltet
sind.” Dabei ist ,auf eine ausreichende Sicht zwischen dem
Kraftfahrzeugverkehr und dem Radverkehr [...] deshalb

besonders zu achten.”

Dieser Vorrausetzungen sind an den zwei genannten Ein- Ausfahrten
nicht gegeben. Der gemeinsame FuB/ Radweg ab der Delitzscher StraB3e
16 ist auch nicht statthaft angesichts der hohen Frequenzen an
FuBgéangern und Radfahrern in der Delitzscher StraBe im Umfeld des
Hauptbahnhofes. Fir Blinde besteht keine Orientierungsmdglichkeit, die
ERA verbietet eine derartige Fihrungsform in solchen Bereichen.



Blickrichtung auf nicht einsehbare Einfahrt Dessauer Str. -2-
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- Gefahrliche Ein- Ausfahrt Delitzscher Str. 20 -3 -



- Sichtverhéltnisse bei Ausfahrt Delitzscher Str. 20 - -4-

5. Der Zweirichtungsradweg von der Delitzscher Str. bis zur

Einmindung am Guterbahnhof entspricht nicht den Mindestbreiten
geman StVo, Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn und zum FuBweg
sind nicht vorhanden. Auch dem stark von FuBgéangern genutztem
FuBweg fehlt mit ca. 1,30 m Breite die erforderliche Mindestbreite
von 2 m gemanB EFA. Diese ist auch im weiteren Verlauf Rcht.
Bahnhofsbriicke trotz hoher FuBgangerfrequenzen nicht gegeben.
Die Einfahrt ,Am Guterbahnhof“ ist uniibersichtlich und
ungesichert. Der Polizeibericht vom 27.10. verzeichnet an dieser
Stelle ein PKW/ Radfahrerunfall. In der VV-STVo zu zu § 2 zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 |l. Freigabe linker Radwege
(Radverkehr in Gegenrichtung) wird ausgeflhrt, dass c) ,dort auch
zwischen dem in Gegenrichtung fahrenden Radfahrer und dem
Kraftfahrzeugverkehr ausreichend Sicht besteht.“ Diese ist an der
Einmindung Guterbahnhof augenscheinlich nicht gegeben.
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-Sichtbeziehung zur Einfahrt Glterbahnhof -6-




Unibersichtliche Ausfahrt Glterbahnhof in die Delitzscher StralBe - 7-

6.

7.

Der FuBweg Rcht. Bahnhofsbriicken verfiigt nicht Gber die
erforderliche Mindestbreite von 2 m, in allen genannten Bereichen
sind Konflikte und Unféllen von Radfahrern mit FuBgangern zu
erwarten.

Im Umfeld des Bahnhofs befinden diverse Quellen und Ziele des
FuBverkehrs wie Haltestellen und Hotels. Das FuBganger-
aufkommen ist sichtbar hoch. Die Breiten der FuBwege bzw. die
FOhrungsform des gemeinsamen FuB- Radweg entsprechen
nicht diesen Anforderungen. Dies provoziert Konflikte und
Unfallgefahren zwischen Radfahrern und FuBgéangern. Blinde
kdnnen sich auf einem gemeinsamen FuB- Radweg nicht
orientieren. Auch die Radwege verfigen nicht Uber die auf
derartigen Routen erforderlichen Regelbreiten, sondern
allenfalls Mindestbreiten. In Richtung Verlangerter Freiimfelder
StraBe wurde der Schildermast in den Verkehrsraum des
Radweges gesetzt.
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Schmaler, d. h. unter 2 m breiter Fufsweg, Miilltonne bei hohen Rad- und Fufsgdngerfrequenz -8-

Hinweise zur Baustellenfihrung wahrend der Bauphase.

1. Zweirichtungsradweg Siidost:

Der Zweirichtungsradweg Siidost (Merseburger Stralle zur Delitzscher Straf3e)
darf wihrend der Bauarbeiten nicht geschlossen werden, wenn keine Umfahrung
um Bereich Siidost zur Verfiigung steht. (Wenn der Weg am Fahrradparkhaus
zur Verfiigung steht...)

2. Treppenanlage zwischen Ebene -1 und ZOB

Es ist im gesamten Baufortschritt eine FuBwegebeziehung zwischen Riebeck-
platz untere Ebene und ZOB sicherzustellen, die nicht den Weg zwischen Stra-
Benbahnhaltestellen C/D und Bahngleisen siidlich um das Bahngebdude herum-
fiihrt.

Es gibt Bedarf an einer kiirzeren Verbindung:
e Schiiler der Friedrich-List-Schule aus dem Saalekreis

e Bewohner des Charlottenviertes und Konigsviertels, die mit den Regio-
nalbussen nach Bruckdorf und dem StarPark fahren

e Angestellte im Bereich Leipziger Straf3e, Charlottencenter...

e Fahriste der HAVAG (Linien 4,7,9,12), die wegen der hédufigen Staus bei
der Einfahrt in die Haltestelle Hauptbahnhof die Bahn schon am
Riebeckplatz verlassen und einen piinktlichen Anschluss an die Busse am
Z0OB zu gewihrleisten

(Auch hier sollte vor Abriss der Treppenanlage der Weg um das Fahrradparkhaus
zur Verfiigung stehen)
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Mit freundlichen GriiBen

Volker Preibisch
Fir den ADFC Halle (Saale)
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